Osvald Ferenc
A sulypont szerepe - gépjarmi kozlekedés kicsit ,,masként”

Tobb tlizolté gépjarmi baleset utan — heves érzelmi reakcioktdl mentesen - érdemes
megvizsgalni miben mas ezek vezetése? lgazsagugyi szakértot kertunk fel harom
tipikus jarmi (személygépkocsi, teherautd, gépjarmifecskendd) viselkedésének
elemzésére. Vajon elegendd az a vezetési rutin, amelyet mas jarmivek vezetésével
megszerziunk?

Mit befolyasol a sulypont?

Aki jarmivet vezet, az biztos, hogy nagyon sokféle jellemzét, ill. tulajdonsagot tudna
felsorolni, hogy hogyan is kozlekedik egy jarm(, de most egy kicsit menetdinamikai
oldalrdl a gépjarmivek sulypont (tdmegkdzéppont) elhelyezkedésének jelentéségére
ramutatva a teljesség igénye nélkul szeretnék megemliteni egy-két részemrél
érdekesnek tartott alapveté tulajdonsagot.

Altalanosan ismert, hogyha egy jarmii halad az aton, akkor a jarmiire hat6 erék a
jarma sulypontja kordl, ill. azon keresztul kivanjak a mozgasat befolyasolni.

Masképpen megfogalmazva egy jarmi sulypontjanak elhelyezkedése kihathat a
Jjarmii:

Gyorsito képességére

Lassito képességére

Kormanyozhat6sagara

ivmeneti stabilitasara

Borulékonysagara, és még tovabbi szamtalan tulajdonsagara.

Ki a nyer6?

Gondoljunk csak bele, hogy jelzélampas keresztez6désnél a belsé forgalmi savban
all egy ,Wartburg” ill. a kulsé forgalmi savban all egy ,1500-6s kocka Lada” vajon
mikor zdldre valt a lampa melyik tud hamarabb felgyorsulni az, amelyiknek
kiporoghetnek a hatso hajtott kerekei, vagy amelyik a motor sulya alatt hajtja a
mellsétengelyt.

Tovabb haladva a ,nyer6 Wartburg” egy huzés jobbos kanyarhoz érve utol ér egy
~okoda 120 GLS” tipusu személygépjarmuvet. Vajon az adott kanyarodasi iven vald
haladashoz melyik gépjarmivezetdnek kell tdbbet forditani a kormanyon, annak az
alul kormanyzott ,Wartburgnak” melyiknek a nehezebb elsé része kifele igyekszik
sodrddni a kanyar iverdl és ezaltal a sulypontkorul balra szandékozik tériteni a
jarmuvet, vagy a tul kormanyzott ,Skoda 120 GLS” melyiknek a nehezebb hatsé
része kifele igyekszik sodrédni a kanyar ivérél és ezaltal a sulypontkdril jobbra
szandékozik tériteni a jarmivet?

Vagy adott kanyar iven haladva egy alacsony épitésii Forma 1-es versenyauto, vagy
egy emeletes autdobusz képes nagyobb kanyarodasi sebesség elérésére.

Példaink alapjan belathaté hogy egy jarmi mozgastulajdonsagainak tényleges
megismeréséhez, adott esetben mozgasanak modellezéséhez nélkulozhetetlen
informacio a sulypont elhelyezkedési helyének a tényleges ismerete.

Mindezek utan e tulajdonsagok figyelembevételével megprobalom bemutatni, hogy a
kozuti forgalomban résztvevé jarmivek kozul, kilénb6zb terhelésekkel elvégzett



méréseim alapjan, a sulypont (témegkbézéppont) tényleges elhelyezkedése, milyen
jelentéséggel hat a jarmimozgasokra.

Gépkocsi sulypontjanak meghatarozasa

A sulypont elhelyezkedését harom egymasra merdleges tengelyben kell
meghatarozni.
1. A gépkocsi hossz tengelyében (jobb és baloldal kozott: Sy),
2. erre merblegesen vizszintesen (jarmu elejétél mérve: Sx), és végll
3. a hossztengelyre merblegesen fuggbleges iranyban (talajszinttél a
magassaga: Sy).

Kereszt iranyban

Gépkocsi keresztiranyu sulypont elhelyezkedésének meghatarozasahoz
hidmeérleggel, vagy kerekenként kulon-kulon mérézsamollyal kel mérni a jobb (G),
illetve bal (G) oldali kerekek terhelését. Az eredmények valamint a gépkocsi elsé
illetve hatsé nyomtavjanak ismeretében (s) szamithat6 a sulypont keresztiranyu
elhelyezkedése, hossztengelytdl valé eltérése (m) (1. abra).

1. abra A gépkocsi ker}tirényu sulyponti Eoordinétéjénak meghatarozasahoz
végzett meres

Korszerl gépjarmivek tervezéséneél ugyelnek arra, hogy a jobb menettulajdonsagok
érdekében a jarmul sulypontjanak hossztengelye jelentésen ne térjen el a jarmi
geometriai hossztengelyétdl. A méréseim alapjan elvégzett szamitasoknal a sulyponti
hossztengely igen csekély mértékben tért el a jarmi geometriai hossztengelyétdl, igy
a sulyponti hossztengely a geometriai hossztengellyel egy sikban lévének
feltételezhetd.

Hossziranyban

Gépkocsi hossziranyu sulypont elhelyezkedésének meghatarozasat a keresztiranyu
hely meghatarozasahoz hasonléan mérjik az elsé (Ge), illetve hatso (Gy) kerekek
terhelését és az eredmények alapjan, valamint a gépkocsi tengelytavolsaganak (1)
ismeretében szamithaté a sulypont hossziranyu elhelyezkedése (2. abra).



2. abra A gépkocsi keresztiranyu sulyponti koordinatajanak meghatarozasahoz

végzett méres

Sudlypontmagassaganak meghatarozasa

A sulypont magassagi helyének meghatarozasahoz a hossziranyu hely
meghatarozasaval megegyez6 méresi helyzetben a gépkocsi egyik tengelyét ,a”
szoggel, vagy ,e” magassaggal megemeljuk, €és mérjuk a mérohelyen marado
tengely terhelésének valtozasat (G ). A valtozas mértekébdl, valamint a gépkocsi
geometriai méretibdl, a kerekek gordilési sugarabdl szamithatjuk a sulypont
magassagi meretet (3. abra).
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3. abra A gépkocsi sz]lyont magasééak matérozéséhoz elvegzett méreés

A vizsgalatban résztvevo jarmiitipusok

Elvégzett mérési eredményeim alapjan, egy lehetséges rekonstrualhaté forgalmi
helyzetet feltételezve mutatom be a modellezheté jarmimozgasokat az alabbi
jarmivek esetében:

e Személygépjarmi Opel Astra G 1 f6 vezetdvel

Méréskori tomeg: 1300 Kg
Tengelytavolsag: 2606 mm
Sulypont magassag: 478 mm

Sulypont els6tengelytél | 1042 mm
val6 tavolsaga:




e Tehergépjarmi Volkswagen MAN 1 f6 vezetdvel, terhelt allapotban

Méréskori tdmeg: 9470 Kg
Tengelytavolsag: 4620 mm
Sulypont magassag: 1117 mm

Sulypont elsétengelytél | 2673 mm
val6 tavolsaga:
o Tlzolt6é gépjarmi Mercedes 1234 AF/36 (4000) menetkész allapotban

Méréskori tdmeg: 15460 Kg
Tengelytavolsag: 3640 mm
Sulypont magassag: 1363 mm

Sulypont els6tengelytél | 2322 mm
val6 tavolsaga:

Szamitott sulypont magassagok alapjan modellezhetd jarmiimozgas

A rekonstrualt forgalmi helyzet egy lakott tertleten kival f6 utvonalon kozlekedve
utkeresztez6déshez érkezve a jobbrdél elsbbbségadasra kotelezett késdn észlelve az
,Allj Elsébbségadas kotelez6” figyelmezteté tablat behalad az utkeresztez6désbe. A
veszélyhelyzet észlelésekor mindegyik rekonstrualt mozgasfolyamat esetében
ugyanazon kormanyzasi, ill. fékezési tulajdonsagokat alkalmazva (balra — jobbra
kormanyzas, fékezés) lathatjuk a jarmimozgasokat.

A jarmimozgasokat PC Crash 8.0 —as matematikai szimulaciés programot
hasznalom, ahol a jarmivek térbeliek, kormanyozhatdk, fékezheték, és a tipusok
sajatossagaival rendelkeznek.

Opel Astra G rekonstrualhatéo mozgasfolyamata
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A rekonstrualhaté mozgasfolyamat alapjan lathaté a személygépjarmu balra, ill.
jobbra térésekor a felépitmény (karosszéria) helyzete, ahol Iényegesebb billenés

nélkul koveti a gépkocsivezetd szandékat — stabil allapotunak tekinthetd
mozgasfolyamat.

Tehergépjarmii Volkswagen MAN rekonstrualhatéo mozgasfolyamata

<D

e gEy 0 oEn  TEDED

-

IR

1) 3

p D




A rekonstrualhaté mozgasfolyamat alapjan lathaté a tehergépjarmi balra, ill. jobbra
térésekor a felépitmény (karosszéria helyzete) ahol jol érzékelhetd felépitmény
jobbra, ill. balra billenéssel, sodrédva (attérve a bal oldali forgalmi savba) kdveti a
jarmi a gépkocsivezetd szandékat — részben instabilnak tekintheté mozgasfolyamat.

Tiizolto gépjarmii Mercedes 1234 AF/36 rekonstrualhato
mozgasfolyamata
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A rekonstrualhaté mozgasfolyamat alapjan lathaté a tlzoltogépjarm balra, ill. jobbra
térésekor a felépitmény helyzete, ahol jol érzékelhetd felépitmény jobbra, ill. balra
billenéssel, sodrédva (a jarmi teljes terjedelmében attérve a bal oldali forgalmi
savba) koveti a jarmi a gépkocsivezetd szandékat — instabilnak tekinthetd
mozgasfolyamat.

A bemutatott jarmimozgasok alapjan jél lathatd — ugyan azon vezetési magatartas
mellett - a jarmUvek kozaotti eltérd viselkedési folyamat, melynek elsédleges kivaltd
oka a jarmulvek eltér6 szerkezeti kialakitasukbol adodo kulonbozd sulypont
elhelyezkedés. Az eltér6 jarmuivek, eltérd sulypont elhelyezkedésbdél kdvetkezik a
biztonsagos kozuti kozlekedésben valod részvételhez nélkulozhetetlen az eltérd
vezetési magatartas is. Normal kdzuti forgalomban, ahol nagy tobbséggel
személygépjarmuvek, valamint teher gépjarmivek (autébuszok) kozlekednek, igy a
specialis felépitménnyel szerelt tlizolto jarmivek vezetési tulajdonsagainak
megismeréseére, tapasztalat szerzésére csak csekély mértékben van lehetéseg. A
legtdbb esetben a tapasztalatszerzés egy valdés mentési helyzetben valésul meg,
ahol elsédleges tényezb a riasztastol a kiérkezeésig eltelt idd, s ilyen helyzetben kell a
gépjarmivezetének mérlegelnie, hogy hogyan is kozlekedik az uton.

Osvald Ferenc

Igazsagugyi kozlekedési miszaki szakért6
okl. kdzlekedési szakmérnok

okl. gépészmérnok



