Bartovics Attila
Az autopalyakrdl tiizoltoi szempontbol, figyelemmel a beavatkozas
biztonsagara, a tarsszervekkel valo egyiuttmikodésre, az autopalya RST

elkészitésének sziikségességére

Az autopalyak biztonsdgaval foglalkozo6 palyamunkajaval a tiszatijvarosi tlizolto
parancsnok, Bartovics Attila tlizol6 alezredes nyerte az idén mar 10. alkalommal
kiirt dr. Balogh Imre emlékpélyazat dijat. Mint ismeretes dr. Balogh Imre
ozvegye 2000-ben tett felajanlasa alapjan minden évben egy-egy olyan dolgozat,
tanulmany, modszer kapja az elismerést, amely a tiizvédelem fejlodését
eldsegiti.




Néhany adat a vilagbol

2006. ¢év 6szén XVI. Benedek Papa azt mondta, hogy a foldon naponta
3.000—en vesztik ¢letiiket, ¢€és 100.000-en sériilnek meg kozlekedési
balesetekben. Ez azt jelenti, hogy minden 29 masodpercben egy {6 €letét veszti
¢s nem egészen 1 masodpercenként sériill meg valaki. Az adatokat a masik
oldalrél nézve, évente 1.095.000-en vesztik életiiket és 36.500.000—en sériilnek
meg. Lehet, hogy nem teljesen pontos az adat, de azt mindenképpen mutatja,
hogy az esetek rendkiviil nagy szdmban fordulnak eld, és sziikséges foglalkozni
a témaval.

Még egy adat a vilagbol: Az USA egyik legnépesebb tobb mint 30 millids
I¢lekszamu Kalifornia allamédban 1,5 percenként torténik beavatkozast igénylo
kozlekedési baleset az allam ttjain.

Az elmult évtizedekben a vilag fejlett allamaiban tobb ezer km autopalya és
a nagyobb varosokat elkeriild korgylriik, valamint szdmos a varosokat a kozuti
kozlekedes terhelésének csokkentése és igy a balesetveszély csokkentésének
érdekében - elkeriilé orszagut épiilt és épiil. Ebbdl a fejlesztésbdl Eurdpa Keleti
fele sem maradt ki igy Magyarorszag sem.

Magyarorszagon a rendszervaltas oOta €s kiilondsen az elmult nyolc évben
tobb szaz km autopalya épiilt, és megépiilt az M0O-s autout, ami a fovarost veszi
koriil. Az MO-s egy kiilonleges autopalya abban, hogy taldn az orszag
legnagyobb forgalmu nagy tranzitforgalmat lebonyolitd 1tja, ¢és ahol
mindennaposak a balesetek. De ¢épiilt egy kozel 2 km hosszi volgyhid is 82 m
magassaggal, és négy kiilonb6zé hossziisdgli alagut is az M6-s autdpalyan

egymashoz kozel.



A magyarorszagi jarmiiallomany szdma is hatalmasat ugrott az elmult hisz
évben, jelenleg 3,5 milli6 és az elmult nyolc évben 500.000 volt a ndvekedés.

A gépjarmi dllomany rohamos novekedése, a tehergépjarmiivek szadmanak
dinamikus emelkedése a kozutakon ¢€s a gyorsforgalmi uthalozat intenziv
fejlesztése magaval hozta a kozlekedési balesetek szamanak szinte torvényszerli
emelkedését.

A kozlekedési baleseti statisztika az elmult évtizedben - de akdr a
rendszervaltas ota is nézhetjiik - rendkiviil rossz helyre keriilt hazankban.
Eurdpaban az els6k kozott vagyunk a baleseti statisztikakban. Nem telik el ugy
hétvége, hogy ne hallanank a hiradasokban olyan kozati kozlekedési
balesetekr6l, amelyekben, elhunyt é&s/vagy sulyosan sériilt emberekrdl,
gyermekekr6él ne hallanank. A halalos és a stlyos kozlekedési balesetek
tarthatatlan szamanak csokkentésére 2008. ¢vben jogszabalyban bevezették az
objektiv feleldsséget a kozlekedési szabalyok megsértdivel — kiillondsen a

gyorshajtokkal — szemben. Ezzel valamelyest javult a baleseti statisztika.

A tuzoltosag feladatai kozlekedési baleseteknél

Nekiink tlizoltoknak nem feladatunk a balesetek megelézése, azonban
torvényben foglalt alapfeladatunk a kozlekedési balesetek kovetkezményeinek
az elharitasa, azok felszdmoladsa Osszességében az életmentés a miiszaki mentés.
Ertelemszertien nem mindegyik esemény igényel tiizoltdi beavatkozast.
Azonban elég nagy ez a szam ahhoz sziikebb hazankban is, hogy foglalkozzunk

a miiszaki mentés eme teriiletével és problémaival.



A szamok tiikrében kotelességiink attekinteni tlizoltdsagi feladatunknak ezt
a nagy szakmai hozzaértést és gyakorlatot igényld teriiletét, mar csak azért is,
mert az orszagos vonulési statisztikdkbol vildgosan kideriil, hogy a miiszaki
mentések rendkiviil nagy szamban vannak abban jelen. Az életmentések
meghataroz6 hanyada is a kozlekedési baleseteknél fordul eld és kevésbé
tlizoltas kozben. Hatékonyabbd kell tenni ezt a teriiletet egyszeriien csak azért,
mert a bajba jutott allampolgar érdeke ezt kivanja. Persze mi tlizoltok is
lehetiink bajban, szenvedd6i ¢és/vagy passziv résztvevoi egy kozlekedési
balesetnek.

Eddigi szakmai munkdm sordn nagyon sok kozlekedési baleset
kovetkezményeinek elharitasaban vettem részt. Tobb alkalommal vezettem a
miiszaki mentést, és volt, amikor csak figyeltem az eseményeket, észrevettem a
hibakat a segélyhivastol egészen a bevonulas megkezdéseig, €s az eltelt 1do alatt
a miiszaki mentés sordn a torténteket elemeztem. Figyeltem a tarsszervek
mentdk, rendOrség, autdpalya-renddrseg, autopalya-kezeld, kozutkezeld,
mentOhelikopteres  szolgalat, adott esetben a vam-és pénzigyOrség
kiértesithetOségét, kiérkezését, tevékenységét, képességeit, egylittmikodésiiket,
egyiittmiikodési készségiiket, 0sszességében azok feladatait.

Egy 2006. év nyar elején az M30-as autopalydn tortént sulyos — sajnos
késObb halalos - kozlekedési baleset elhéritasa soran tapasztaltak Osztondztek
arra, hogy tenni kell valamit, hogy ebben a témaban egy kicsit nekiink

tuzoltoknak is tobb ismeretre kell szert tenniink.



A beavatkozas biztonsaga a tiuzoltok és a tarsszervek testi épségének

védelme érdekében teendo legfontosabb feladatok elemzése

Két a Tiszatjvarosi Hivatasos Onkormanyzati Tiizoltésagon 2006. és 2007,
¢vekben szakmai forumot rendeztiink az autopalyak €s orszagutak kozlekedési
baleseteirdl.

A szakmai forum célja az volt, hogy a beleseteknél egyiittmiikodd
tarsszervek és szervezetek egymas feladatainak, hataskoreinek, képességeinek,
riasztasi, értesitési rendszerének megismerése révén a balesetek elhdritasa
folyamén a segélykéréstol (jelzéstdl) a felszamolds idejéig eltelt idészakban a
lehetd legjobban miikodjenek egyiitt egymds biztonsagos munkavégzésének
tdmogatasa mellett.

A szakmai forumokon elhangzottakbol az alabbi megallapitasokat tettem,
¢és amit megfigyeltem az emlitett baleset elharitasa soran is:

A kozvélemény azon van, hogy a tlizoltosag, mentOk, renddrség stb. a
baleset helyszinén jol egylittmikodnek. Ez igy is van, azonban van egy egyszerii
megallapitas, mégpedig az, hogy valamennyi tarsszerv csak a maga feladatait
ismeri, €s csak nagyon kevés ralatasa van a masik feladatara. Valamennyi
kozlekedési balesetnél egyiittmiikodd, kozremiikodé szervezet, rendvédelmi
szerv valdjdban csak hétkoznapi szinten ismeri egymads tevékenységi korét,
képességeit, segitségnyujtasi, riasztasi, értesitési, kommunikacios rendszerét.
Egyetlen tarsszerv sem kapott eddig a masik feladataibol legalabb ismeretszintii

oktatast a tlizoltok elemi szintli elsdsegély nyujtasi ismeretein kiviil. Ezek utan



viszont ugy kell egyiittmiikddni a kérhelyen, hogy ebbdl az ismerethianybol
semmi se latszodjon.

Ahhoz azonban, hogy a karelhéritas szakszerien biztonsdgban és gyorsan
torténjen, sziikség van egymas feladatainak a jobb megismerésére, azaz a masik
szerv szakteriiletének minimalis ismeretére, a karhelyen kovetendd biztonsagi,
magatartasi, mozgasi szabalyoknak az ismeretére, €s arra, hogy melyek azok az

elvarasok, amit egymassal egylittmiikddve be kell tartanunk.

Tanulsagok, a legfontosabb megallapitasok a karhelyen a biztonsagos

egyiittmiikodés érdekében:

> Hossza a segélykérést kovetd jelzések, atjelzések iddtartama, és azok
torzulnak, lényeges informaciok - kiilondsen a baleset pontos helyére
vonatkozoan - veszhetnek el. A helyszinre vonuld egyseégek tarsszervek
kivalasztasa igy nehézkes ¢és értékes 1d0 telhet el. Ebbdl rengeteg probléma
félreértés adodik, ami egyaltalan nem kedvez a balesetben résztvevonek.

» Légi mentés esetén a pildta is elfogadja, ha a miiszaki mentést vezetd
tlizoltd veszélyesnek itéli meg a leszéllasi hely megvalasztasat. (pld.
robbanasvesz¢€ly, amit a pilota nem 1at és nincs kommunikaci6 a karhely és
a pildta kozott.)

» Az autopalya test menetirany szerinti jobb oldalan a helikopter
biztonsaggal landolhat, kivéve a madarvédd/zajvédo fal 1étét.

» A landolashoz egy fél kézilabdapalya méretii teriilet elegendo.



Ha a karhelyhez kozeledd helikopter koroz a karhely felett, vagy sokaig
egy helyben lebeg, akkor az a pildta tanacstalansdgara utal, nem talal
megfeleld leszallasi helyet, ekkor segitséget var a foldon tartézkodoktol.
(Karjelzesek ismeretének fontossdga eldtérbe keriil.) A miiszaki mentést
vezetdjének erre is figyelemmel kell lennie.

A mentOhelikopter a lezart autdpalya oldal feldl kozelitse meg a helyszint.
Ejszaka ne varjuk a mentShelikoptert.

A mentOhelikopter csak akkor fog leszallni, ha a pildta azt biztonsagosnak
itéli meg, az orvost a sériilthoz tudja juttatni, és végiil el is tudja szallitani.
A mentOhelikopter riasztasa nem tiizoltdi feladat.

A tolmacs szerepe inkabb életmentési szempontbol érdemel figyelmet,
amikor a mentdsok kérdezik ki a sériiltet.

Forgalomterelést, utzarast, karhely biztositast orszagiton a renddrség,
autopalyan az allami autopalya kezeld hivatalbol és az autopalya rendOrség
végzi. Orszagos kozuton gyakorlatilag csak a mentés késobbi szakaszaban
szdmithatnak a karhelyen tevékenykeddk a kozutkezeld segitségére.

Az autdpalya-kezeld miikodési teriilete maga az autopalya a hozza tartozo
fel illetve lehajtdval, a hozza csatlakoz6 kozutig.

A mentés vezetdje kérheti a tovabbi tutzaradst ¢és forgalomterelést a
renddrségtdl. Autopalyan tortént eseménynél, amennyiben az mindkét
iranyt érinti elkertilhetetlen.

A renddrség a biztositdshoz mindent megad, ami feltétlentil sziikséges a

biztonsagos munkavégzéshez.



Nem tudjak a tarsszervek, hogy a miiszaki mentés vezetdje a tlizoltosag
tagja, és hogyan mirdl ismerhet6 fel.

A miiszaki mentés vezetdje felismerhetd a tiizoltd sisakon elhelyezett jelek
¢s/vagy szin alapjan. Vagy figyelemfelhivo mellényt visel magan.

Ki kell jelolni a karhelyen a vezetésiranyitd helyét, ami kozos igény. Pl. a
tlizoltoknal piros zaszloval, korlatozott latasi korilmények kozott piros
villogoval lehetne jeldlni.

A miszaki mentésnél keriiljiik az atszerelést, az ellentétes iranyokat
elvalaszto korlaton, mert ez tovabbi helyszini biztositast igényel. Ez alol
kivételt képez az MO-s ahol a biztos torlddas miatt nincs mas lehetdség a
mentésre.

Ha a baleset helyszine pontatlan, nincs elég informacid, akkor két iranybol
kell megkozeliteni a helyszint.

A forgalommal szemben csak akkor torténhet a vonulds, ha az egy
csomoponthoz kozel van és a forgalom teljesen ledllt, és azt meg is
erdsitettek.

A kérhelyen elegendd helyet kell hagynunk tiizolté €¢s mentds szempontbdl
egyarant a mentési feladatok elvégzésre, a segitségre érkezd egységeknek is
helyet sziikséges kijelolni, valamint a sériiltek elszallitasdnak lehetdségét is
biztositani kell. Azaz a felallitasi helyek megvélasztasara az el6z6ek szerint
figyelemmel kell lenni.

Veszélyes anyag jelenlétében tortént balesetnél, ahol életveszély is van a

mentdk megfelelé védoéfelszerelés hidnyaban, nem kozelitik meg a



karhelyet, tehat a tlizoltoknak kell kimenteni a sériiltet, aki csak ezutdn kap
mentds €s/vagy orvosi ellatést.

>  Sériiltellato helyet sziikséges kijelolni tomeges balesetnél, melyet a mentés
vezetdjének meg kell konzultalnia a mentdk vezetdjevel.

» Az autopalya hidak kiilon épitmények, ezért e két hid kozott le Iehet esni,
mert tavolsaguk 80 cm - 1 m. Erre kiilondsen éjszaka kell figyelemmel
lenni.

» Foévamhivatali szempontbol a vdmzarat is figyelni kell harmadik orszagbeli
(nem EU-s) jarmii baleseténél.

» Egyhangt igényként jelentkezett azokon a tlizoltdsagokon az Autdpélya
RST elkészitése, amelyek elsOdleges-és segitségnyujtasi miikddési
korzetében autdpalya épiilt. A hatarok lehetnek csomodpontok, autdpéalya
elagazas, km szelvény, az autdpalya-kezeld lizemi forduldja. A tlizoltdsag
elsddleges miitkodesi korzet hataroknal igymond teriileti atfedés van, az
autopalya ugyanazon szakasza iranyuktol fliggden mas-mas tlizoltosaghoz
tartozhat. Masik megyébe atnyulo elsdédleges miitkodési korzetnél a megye
hatara nem hatdr az autdpalyan, ugyanakkor hatar a kozutkezeldnél

kodzaton.

Vegyiik sorra melyek is azok a f6 feladatok, amelyeket el kell végezni egy
kozlekedési balesetnél (nem csak tiizoltoi — miiszaki mentési beavatkozdsi

szempontbol).
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A megfeleld legkdzelebbi egység gyors idében torténd riasztasa ¢és
kiérkezése. Problémat az jelenti, hogy a tarsszervek miikodési teriiletei nem
esnek egybe, bar az atfedések megvannak.

A beavatkozas haladéktalan megkezdése, €s a beavatkozas biztonsaganak a
megteremtése.

A baleset helyszinének folyamatos biztositasa. A kozlekedésben részt vevo
tobbi jarmii veszelyeztetd hatasainak a kizarasa.

A balesetet szenvedett allampolgarnak (-oknak) rovid idon beliili szakszer(i
kimentése, tovabbi fajdalomokozas és testkarositas nélkiil.

A sériilt részére gyors elsdsegélynyujtds mar beszorult helyzetében ¢és a
kimentése utan is.

Allapotstabilizalas, gyors korhazba  szallitas.  (Sziikség  esetén
mentdhelikopterrel.)

A karhelyen a helyszinelés lefolytatasa, a balesetet okozd koriilmények
felderitése. (Renddrségi feladat.)

A kérhely biztositdsa, a biztonsdgos munkavégzés megteremtése az
elharitas valamennyi szakaszaban.

A karhelyen a baleset kovetkezményeinek eltakaritasa (sziikség szerinti
mentesités, tormelékek eltavolitasa, az ut lemosdasa, az uttest biztonsdgossa
tétele) a tovabbi biztonsagos kozlekedés érdekében.

A kozut, autdpalya visszaadasa a forgalomnak.

A bajba jutott allampolgar elvarhato jogos érdeke:



>

>

11

A segélykérd jelzés vétele a segélyt kéré megnyugtatasa, €s gyors
értékelése.

A jelzés tartalmanak és a baleset helyének pontos tovabbitasa a megfeleld
egységhez, egységekhez.

A legkozelebbi egység ¢és jarmiiveinek legrovidebb tton torténd
vonultatasa.

Szakszerii-€s biztonsagos miiszaki mentés, sziikség szerint tlizoltas.

Gyors elsOsegélynyujtas, allapot stabilizalas. (A mentdsok az els orat
aranyoranak tekintik. Az az idOtartam, amelyben jo esély van az élet
megmentésére. )

Gyors korhazba szallitas.

A személyes értékek (autd, kiszorddott targyak, pénz), hozzatartozok
biztonsaga, tovabbi sorsa. (eltline€s, lopas)

Az autdpalya €s kozut lehetd leghamarabbi visszaadasa a forgalomnak.

A fentiekben leirtak logikusan egymasra épiilo magatol értet6do feladatok.

Azonban a szakmai férumon a tarsszervek, szervezetek vezet6i/képviseldi sok

problémara, sajat tapasztalatra hivtdk fel a figyelmet, amelyet nekiink

tlizoltoknak illik, sét kotelességiink megjegyezni és figyelemmel lenni a

jelzésvételtdl kezdve a bevonulas megkezdéséig eltelt 1d6 alatt a kérhelyen és a

hiradékozpontban egyarant.

A jelzések érkezése, informaciotartalmuk
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A jelzések 99%-a mobiltelefonrol érkezik, melyet a sériilt jarm{i utasa - ha
képes ra -, a tobbi jarmiibél valaki, az allami autopalya kezeld (AAK)
utellen6rzd szolgalata, és az autopalya renddrség jelez eldszor az idérendiséget
tekintve.

A jelzések tovabbi Utja a kiindulastol a miikddési korzet szerinti
tlizoltosagig:

e AAK Rt. - autdpalya rendérség — 105 hivasaval (megyeszékhelyi
tlzoltosag) - megyei katasztrofavédelmi igazgatdsag - elsddleges
mikodési korzet szerinti tlizoltosag. (Minden esetben vonulds utdn a
megyei ligyeletre jelentés adasa.)

e 107/112 - Megyei Rtk. — megyei katasztrofavédelmi igazgatdsdg —
miikodési korzet szerinti tlizoltosag.

Rendérségi szempontbol: 107 - Megyei Rfk. — illetékes autopdlya
rendorség.

e 105 (mobilrél) — megyeszékhelyi tlizoltosag Tligyelete - megyei
katasztrofavédelmi igazgatdsag - miikodési korzet szerinti tlizoltosag.

Természetesen, ha megyeszékhelyi tlizoltésag az illetékes a hirlancnak ott vége
szakad.

Bonyolultabb a helyzet, ha a jelzés a tlizoltosag elsddleges miikddési
korzetében de a szomszédos megyében tortént balesetrdl érkezik:

e AAK Rt. iigyelet - autopalya renddrség iigyelet - 105 hivasaval
(megyeszékhelyi tlizoltésag tigyelete) - megyei katasztréfavédelmi
1gazgatosag — illetékes megyei katasztrofavédelmi igazgatosag - mitkodési

korzet szerinti tlizoltosag.
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e 107/112 - Megyei Rfk. — megyei katasztréfavédelmi igazgatdésag —
illetékes megyei katasztrofavédelmi igazgatosdg - miikodési korzet
szerinti tizoltdsag.

Rendorsegi szempontbol: 107 - Megyei Rfk. - illetékes autopdlya
rendorség.

e 105 — megyeszékhelyi tlizoltosag tigyelete - megyei katasztrofavédelmi
igazgatosag — illetékes megyei katasztréfavédelmi igazgatosdg -—
elsddleges mitkodési korzet szerinti tlizoltosag.

A jelzések tartalma altaldban elegendd informaciot tartalmaz, azonban ez
nagyban fiigg a jelzést fogado iigyeletes rutinjan, meghallgaté képességén,
helyismeretén €s, hogy a sok attételbél mennyi jut le a ténylegesen beavatkozo
tlizoltosdghoz. A wvarosi és a megyei tligyeleteken szolgalatot teljesitok
helyismerete kulcskérdés a riasztasi folyamat helyes végrehajtasaban.

Amint a jelzések utjabol lathatdé boven van hely, ahol a jelzés lényegi
informaciol elveszhetnek és/vagy torzulhatnak megfosztva ezzel az elsonek
vonulé egységet a fontos adatoktdl pld. a baleset pontos helyszinére
vonatkozolag.

SzElsdséges esetben (szomszédos megyében) az 6tdodik helyre befutd jelzés is
lehet az, ahonnan végiil is a vart gyors segitség elindulhat. Tényleg ,,gyors”!?

Tudjuk, hogy egy kozlekedési balesetrdl altalaban a mentdszolgalatot és a
renddrséget (autdpalya kezeld a kamerakon at is értesiilhet balesetrdl) értesitik
elséként majd csak késébb a tlizoltosagot. Tudjuk azt is, hogy a jelzések egy
idében tobb jelz6tdl is szdrmazhatnak, ¢€s tobb helyre futhatnak be

parhuzamosan. A tarsszervek is riasztjadk egymast. Azonban a jelzések ésszerii
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osszefogasaval, ¢s megfeleld helyekre juttatasaval életeket is lehet menteni a
gyors idében torténd beavatkozéssal. Ebbdl kovetkezden egyetérthetiink abban,
hogy a baleset helyszinérdl érkezd segélykérés eljutdsa a megfeleld egységhez,
ami akar 8 perc is lehet nem tarthatd. Ez a rendszer sérti az allampolgarok
egyenld biztonsagdhoz vald jogat kiillonosen akkor, amikor orszagos torekvés a
vonulasi idOk 15-20 percre valo csokkentésének az igénye a tlizoltosagnal. Azaz
hidba tesz az allam erdfeszitéseket és invesztdl szdzmilliokat a vonulési 1d6
csokkentésére, ha a jelzések nem érkeznek meg idében.

A jelzéstovabbitas okozta i1dOk csokkenthetdk lehetnének, — igy az
informacidveszteségek is - a tarsszervek, szervezetek egymas kozotti
megallapodasaval, valamint az Autopalya RST elkészitésével és ezeknek a
megyei katasztrofavédelmi igazgatosagok altali jovahagyasaval és természetesen
az elkészitett RST-k érdekelt tarszervekhez valo juttatasaval.

Az RST alapjan akar az Allami Autopalya Kezeld vagy az autopalya
rendorseg szerve kozvetleniil riaszthatna a legkdzelebbi tlizoltd egységet,
melyrdl a tlizoltosdg ligyelete utjan a megyei katasztréfavédelmi igazgatosag
hivatalbol értesiilne, tovabbi segitség kérés igénylése esetén meg foképp. Ezzel
értékes jelzésre forditott idOt takarithatnank meg, ami a bajba jutott allampolgar

elemi és jogos érdeke.

A tuzoltoi beavatkozas helyi biztositasanak lehetéségei

A tlizoltéi beavatkozasok soran alapkovetelmény, hogy a mentésben részt

vevok testi épsége a beavatkozds valamennyi szakaszéban biztositva legyen.
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Ennek biztositasat az AAK szolgalata egy fével és az autdpélya-renddrség jaror
szolgalata végzi el, akik egyben a helyszinelést is elvégzik. Az autdpalya
kezeldk valamennyi eseményhez kotelesek kimenni, legyen az szennyezddés
eltavolitasa, tablaigazitas, arokba cstszas, fiiggetleniil attol, hogy az jar-e karral
vagy sem. Azaz a kozlekedési balesethez is automatikusan indulnak és végzik a
terelési feladataikat, ami all: 350 m-re az esettdl egyéb veszély+baleset tablat,
50 m-ként utsziikiilet + sebességkorlatozas 100-80-60 km/h-ra tablat €s a baleset
savjaban kikertilési iranytablat bojakkal. (Lasd a baleseti abrat.)

Ez rendszerint elegend6 akkor, ha a baleset csak az egyik iranyt érinti. Ha
a balesetnek hatdsa van a masik iranyra is akkor az AAK a legkozelebbi
autoépalya-mérnokséget kéri segitségiil tehat mar ketten tudjak a forgalmat
korlatozni, irdnyitani. Azonban ez olyan iddveszteség, ami nem engedhetd meg
a mentés érdekében. Ezt felismerve és tapasztalataim is ezt igazoljak, nekiink
tlzoltoknak 1s figyelnink kell sajat testi épségiinkre, mert az autdpalya
veszelyes lizem ¢€s vesz€lye a nagy forgalomban ¢€s a nagy sebességgel
kozlekedd jarmiivekben rejlik. Szamos esetben nem volt elegendd az AAK és a
rendOrség biztositasa, tobb alkalommal elsodortak tereld bojainkat, a
forgalomban részt vevok érezhetden nem tartottdk be a sebességkorlatozast,
gyakorlatilag ilyenkor is mindig veszélyben érezték magukat a tizoltok.

Ezért tenni kellett valamit. Kerestiik a lehetdségeket és a legkézenfekvébb
megoldast valasztottuk. Az AAk jarér autdinak mintajara a miiszaki mentd
jarmiiviinket ellattuk sarga szinii tereléfénnyel. Ez mar messzirdl tobb km-r6l is
jol lathato, felkésziti az autdst a kikeriilés irdnyara, csOkkenti sebességét,

korlatozott 1atasi koriilmények kozott — pl. kodben - jo szolgalatot tehet a testi
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€pség megdrzése, €s igy a biztonsagos munkavégzés céljabol. A korszerl
vizszallité jarmiivek is rendelkeznek ilyen tereléfénnyel, ezért fel tudjuk
hasznélni a beavatkozas biztonsaganak megdrzése céljabol. A tlizoltas-vezetdi
jarmiiviinket olyan fényhiddal lattuk el, ami a piros-kék megkiilonboztetd jelzés
mellett sarga szinii tereléfény funkciora atkapcsolhatdo a megkiilonboztetd jelzés
meghagyédsa mellett is. (A tereld fények miitkodése megtekinthetd a mellékelt
lemezen.)

A masik lehetdség a biztositasra, hogy a tlizoltojarmiivek felallitasi

helyének meghatarozasaval védjiik a beavatkozo allomanyt.

Az autopalyak szakaszainak és igy az egyes autopalyak biztonsagi

besorolasa

A Safe Hotel kezdeményezés mintdjara, melyben a szallashelyek
tlizbiztonsagi kovetelményeknek valdo megfelelés szintjének az osztalyozasara
tesz kisérletet, be lehetne sorolni az autopéalydkat is a miiszaki mentési
szempontbdl is. Ez a szam megmutatna, hogy az autdépalyan mennyire gyorsan
kaphatunk segitséget, ha balesetet szenvediink.

Nevezziik el angol nyelven Safe Motorway-nek, réviditve SMW-nek. A
besorolds 1-5 skaldn mozogna, a legjobb az 5-0s lenne. Az SMW besorolas
kritériumai lehetnének:

» Az autopalya leterheltsége. (Forgalom, tehergépjarmii forgalom

szamadatai.)

»  Mitargyak, hidak szama, hossza. (Jeges uttest.)
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Sebességkorlatozasi helyek szama.

Csomodpontok szama.

Pihendk, lizemanyagtolté allomasok szama.

A legkozelebbi tlizoltosag tdvolsaga a legtavolabbi helytdl.

A tlizoltosag miiszaki ment6 eszkozeinek felszereltsége.

A tlizoltésag, mentOk, mentOhelikopter varhato kiérkezési ideje.

Az autdpalyan az elmult években (pl. 1,3,5 év stb.) el6fordult
balesetek szama.

Az AAK tavolsaga.

Az autdpélya foldrajzi elhelyezkedése.

Az autopalya forgalomfigyeld késziilékeinek megfeleldssége,
alkalmazhatosdga, segélykérd telefonok szama, valtoztathatd
jelzeésképti tablak szama (VIT).

Uralkodo 1d@jarasi viszonyok.

besorolasok elfogadasa, esetleg hatassal lehetne az autopalyadijak

megallapitasdra. A biztonsagosabb dragabb lenne, a kevésbé biztonsagos,

olcsobb lehetne. Eretnek gondolat?

Riasztasi fokozat normativak

Ahogy a tlizoltasi szabalyzatban léteznek a kozépmagas €s magas épiiletek

crer

autopalydkon bekovetkezett kozlekedési baleseteknél is ki lehetne dolgozni

normativ rendszert.
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Ki lehet indulni abbdl az egyszerl ténybdl, hogy melyek azok a jarmiivek,

¢s eszk6zok, amelyek minimalisan sziikségesek a karelharitashoz. Alapesetben

1s sziikséges egy gjmf. és egy orszaguti gyorsbeavatkozd. Tehat legalabb I.

kiemelt riasztast kell végrehajtani. A valdsagban ez rendszerint kevés, mert 7

fovel nem lehet a feladatokat elvégezni Uigy, hogy a biztonsagra is figyelemmel

legyiink, ezért rendszerint két gymf. sziikséges.

A riasztasi fokozat emelését indokolhatjak a kovetkezd tényezok:

>

YV V ¥V V VYV VY V

>

A baleset helyszine, a kiérkezés varhato ideje.

Hidon tortént-e a baleset (nincs leallosav, torlddas)

Alagutban tortént-e a baleset (nincs leallosav, torlodas)

Jelzéskor a sériiltek szama

A balesetben részt vevo jarmiivek szama

A balesetben részt vett-e autobusz, vagy kamion

Milyen mértékii torlodas varhato a kiérkezéskor

Sziikséges-e lezarni a mentés 1dejére az adott autopalya-szakaszt,
vagy a leallosdvon haladhat-e a forgalom

A baleset kovetkezményei kihatnak-e mindkét irdnyra

Veszélyes anyag jelenléte

Pl: II. kiemelt riasztast lehetne elrendelni, ha a baleset hidon, alagutban,

kovetkezett be, tovabba ha balesetben autobusz is érintett, vagy veszélyes anyag

is jelen van. Ez utdbbi esetben a bazis vegyi mentd konténerét is kotelezd lenne

riasztani. Tovabba, ha a jelzésbdl nem allapithatdé meg a pontos hely, akkor a

kétiranyt megkozelités is indokolhatja ezt a riasztasi fokozatot.
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Ha pl. harom jarmi sériilt, és azok érintik mindkét palyairanyt, akkor III.
kiemelt riasztast is mar a jelzés vételekor el lehetne rendelni. Persze ezt tovabb
lehetne elemezgetni és kombindlni, abbol a szempontbol, hogy melyek azok a

tényezOk, amelyek egyidejiileg jelen vannak, vagy lehetnek.

Az autopalyan 1évé csomopontok hatasa a tiizoltosag miikodési korzet

hataraira

Az RST évtizedek O6ta alapja a Magyar Tiizoltésag segitségnyljtasi
rendszerének, amely a telepiilésekre van elkészitve. Ez jol mikodik és
alkalmazhat6 az orszdgutakra is anndl az egyszerli oknal fogva, hogy a kozut jol
értelmezhetd az elsddleges mitkddési korzethez tartozdan. A kozhti baleset
megkozelitése egyszerll, — a szembe jovO savban akar, mert vélhetfen a
forgalom 4ll vagy az csokken — a koziton barhol meg lehet fordulni, tovabba
nincs sziikség a dolog természetebdl fakaddan a szembe jovO sdvba atszerelni a
két kiilon allo utpalyat elvalasztd biztonsagi korlaton. Beavatkozas biztonsagi
szempontbdl valosziniileg a forgalom all €s a beavatkozas renddri biztositas alatt
van.

Merdben mas a helyzet az autdpalyan.

Az autopalydkon a megye hatar vagy két miikodési korzet hatara egy megyén
beliil nem lehet miikodési korzet hatara, hacsak nem, éppen ott van a
csomopont, ahol meg lehet fordulni. Ezért a foldrajzi/kozigazgatasi miikodési
korzet hatdra nem esik egybe — nem eshet egybe — az autdpalyan 1évé megye

hatarral. Ezt a hatart célszerli kijelolni a tlizoltosdghoz képest legrovidebb
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megkozelitési tdvolsag alapjan, ami majdnem biztos, hogy nem csomépontra fog
esni. Ezért tovabbi szempont lehet az autdépalydn a miikodési korzet hatarok
kijelolésénél a csomdpont, valamint ezzel Osszefiiggésben az autopalyasdv
iranya két csomopont kozott a miikodési teriilet hataraig. Azaz két csomopont
kozott az autopalya két irdnya két tlizoltdosdg miikodeési korzete, mert a
foldrajzi/kozigazgatasi hatar éppen a két csomdpont kdzott jobbesetben féluton
van. (Ilyen van Tiszaljvaros HOT-nek, Miskolc HOT-nek az M30-on
Tiszatjvaros/Nyékladhaza 35-0s fout csomopontja és a Kistokaj/Sajopetri
csomopont kozotti 7 km hossza szakaszan. Feltételezve azt, hogy melldzziik
beavatkozas biztonsagi szempontb6l a szembe savba torténd atszerelést és azt,
hogy szembdl sem kozelitjiik meg a helyszint.) Végiil, pedig a miikodési korzet
hatara lehet kézuti hid vagy mezdgazdasagi feliiljard, amely egy savon szilard
burkolatu uttal ,,be van kotve” az autdpalyaba, és kapu zarja el de van kulcsunk
hozza. (Ilyen van Tiszatjvaros HOT és Hajdunanas HOT miikodési korzet
hataran az M3-as autopalyan a 185 km szelvénynél 1évé kozati hidnal, mely
egyben az autopalya-mérndkség tizemi forduloja is.

Autopalya elagazasnal (elagazd csomoOpont) megint mas a helyzet, mert ez
egy olyan kiilonleges csomopont, ahol nem lehet megfordulni, ezért az
megkozelitési szempontbdl sem érdektelen kiilondsen akkor, ha a legkdzelebbi
megfordulds — csomopont - lehetdsége tdvol van. Mar 6nmagaban az elagazo
csomoépont foldrajzilag is nagy teriiletet - 2-3 km —t is - foglalhat magaban. Ezért
két, esetleg harom tlizoltosag is kozel lehet, igy nyilvanvald, hogy a teriilet a
megfordulds lehetdségének hidnydban mind a két-harom tiizoltésag elsddleges

muikodési korzetéhez is tartozhat az eldgazdshoz vald foldrajzi fekvésétol
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fiiggden. Példaul az M3-M30 eldgazast Mezokovesd HOT egy iranybol,
Tiszatjvaros HOT két iranybol tudja megkozeliteni. De a baleset helyétdl
fliggben egyaltalan nem mindegy, hogy melyik tlizoltosdg riasztasa torténik
meg. Az M3-M35 elagazast Tiszatjvaros HOT, Hajdinanis HOT,
Hajduboszormény Onkéntes Tiizoltosag elsédleges miikodési korzetéhez is
tartozik a foldrajzi fekvéstdl fiiggden. Itt is az a helyzet, hogy a tlizolto egységek
nem tudnak megfordulni, csak a kovetkezd akar 15 km-re 1évé csomdpontnal.
Tehat egy kozlekedési baleset esetén a pontos helyszin meghatarozasa és ennek
megfeleléen a leggyorsabban kiérkezd egység riasztasa kihat az egész
karelharitasra. Ha nem donthet6 el a jelzésbdl egyértelmiien a baleset helyszine,
(km szelvény, konkrét csomopont, pihend, irdnya), akkor célszerli lehet két vagy
akér harom tlizoltosag egyidejli riasztdsa is. Az elagazd csomdpontok nem csak
nagy teriiletigénytliek, de ebbdl kovetkezdleg a helyteleniil leriasztott egységek
sem tudjak megkozeliteni biztonsaggal a helyszint. Ez akar 10 km-s vonulasi
tavolsag novekedést is okozhat, azaz a beavatkozas sulyos késést szenvedhet,
amely nagyon rossz a bajban 1évd allampolgarra nézve. (Lasd GIF képek.)

Az sem elhanyagolhatd szempont, hogy a baleset felszamoldsat kovetd
bevonulasnal el kell menni a kdvetkezd csomdpontig, hogy vissza lehessen
fordulni. Ez mindkét elébbiekben emlitett csomdpontnal igy van.

Az elagazd6 csomépontbdl 2002. december 5-ig csak egy volt
Magyarorszagon az M1/M7 kozos szakaszanak eldgazasa M1-re és M7-re. De itt
a megfordulas biztositott az M0-as csomdpontjaiban, ami kozel van az eldgazo

csomoponthoz.
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Tekintettel arra, hogy a jovOben tovabb folytatodik az autdpalydk épitése,
¢s tovabbi elagazd csomoépontok épiilhetnek, nem art, ha mi tlizolték az
engedélyeztetés sordn oda figyeliink a fent emlitett visszaforduldsi lehetéség
esetleges megteremtésére azért, hogy ne kelljen akar 20 km utat megtenni
feleslegesen bevonulaskor. Ez megoldhaté mezdgazdasagi vagy vadfeliiljaro
elagazd csomopont kozelébe torténd éEpitésével. Az M3-as autopalyan a
Hajdindnasi csomodpont utdn kb. 1 km-re van az autdpalya-kezelOnek iizemi
fordulgja ahol a tlizoltosdg megfordulhat, utana azonban egészen Nyiregyhazaig
egyetlen egy megfordulasi hely sincs a mezdgazdasagi feliiljarok sordnak
ellenére sem az M3-as ezen szakaszan. Kovetkezésképpen Hajdunanas HOT —
nek abban az esetben, ha az lizemi fordulon tal van balesete, akkor az elharitast
kovetden, egészen Nyiregyhazaig 24 km-t!!! kell utaznia és vissza, hogy
allomashelyére érjen. Persze ez igaz Nyiregyhdza HOT szdmara is csak
forditottan. Ez egy esetben hagyhato el, ha rendOri biztositassal a
tlzoltojarmiiveket visszakisérik a menetirannyal szemben, azonban ehhez az
autdpalya szakaszat le kell zarni. Ezt pedig nem fogjdk megtenni.

Kiilon emlitést érdemel az orszag egyetlen korgytirtije a 77 km hosszi M0-
s autout, valamint az annak az Eszaki részén felépiilt Megyeri hidnak a
miikodési korzetekre gyakorolt hatasa.

Az M0-on nagyon sok csomopont van. Kovetkezésképpen Budapest HOT
mellett szamos masik HOT teriiletén is athalad igy azok menetiranyfiiggd
muikddési korzetéhez tartozik. A csomopontok és az ehhez tartozd le/felhajtdok
hossza befolyasolhatja az elsdnek beavatkoz6 egység riasztdsat. A Megyeri hid

hossza valamint az, hogy az Szentendre HOT miikddési korzetéhez tartozik
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foldrajzilag, nem jelenti azt, hogy Szentendre HOT van a legkdzelebb vonulasi

1dében az adott helyszinhez.

Az M6-0s autopalya alagutjai

Ujdonsag kiilonosen Magyarorszagon az M6-os autdpalya négy eltérd
hosszisagi alagatja. Az alagut biztonsaganak kialakitasa soran kellén
koriiltekintéen jartak el a szakemberek. Ellattdk megfeleldé mennyiségii
kameraval, elszivdo  ventillatorokkal, tlizcsapokkal, kézi  segélykérd
jelzésadokkal, segélykérd telefonokkal, a két alagutat megfeleldé szamban
Osszekotd menekiilési atjarokkal, jol attekintheté ¢és lathato feliratokkal,
hangszorokkal, mellyel figyelmeztetéseket lehet adni az alagltban rekedt
autosok szamara a baleset esetén kovetend0 magatartasi szabalyokrol. Az
alagutak bejaratanal és benniik is kiépitették a valtakozo iranyt forgalom
iranyitasara szolgald elektronikus jelzOtabla rendszert, mellyel a forgalmat
tudjak korlatozni, iranyitani. Rendelkeznek valtoztathatéd jelzésképti tablaval —
VIT - is, melynek harom szegmense van. A két sz¢&ls6 kressztablak, egyéb abrak
megjelenitésére szolgal, a kozépsé pedig szabadon feliratozhatd, és amely
tovabbi informdciokat adhat az autopalyan kozlekedOk szdmdra. Az alagtban
zajlo eseményeket a Bétaszéki Autopalya-mérndkségen kovetik nyomon. Egy az
alagutban bekovetkezett kozlekedési balesetrdl valdsziniileg eldszor a kamerak
segitségével a diszpécser értesiil, aki azonnal tovéabbithatja azt a miikodési
korzet szerinti tlizoltdsagra igy jelzéskésedelem és informacidtorzulds nem

valosziniisithetd, s6t a folyamatos vizualis kapcsolat miatt a vonul6 egységeknek



24

tovabbi hasznos informécidk adhatok. A februdrban megtartott nagyszabasu
gyakorlat sok ¢érdekes tapasztalatot hozott a kiérkezés, a karesetek
megkozelitése, a beavatkozds, a radioforgalmazas, és a tarsszervekkel valo
egylittmiitkodés szempontjabol. (A mellékelt lemezen fotok és videdfelvételek.)

» A baleset helyszinére vonatkozoan rendkiviil pontos informacié adhato.

» Az alagitban torténd radioforgalmazas nehézkes ¢és az akusztikai
viszonyok miatt gyakorlatilag érthetetlen. (A gyakorlat idején radiderdsitd
jarmi is jelen volt az alaguton kiviil.)

» Az alagutakban nem szabad hasznalni a jarmiivek sziréndit, mert az
elnyomja a beavatkozok egymds kozti kommunikacidjat, valamint az
alagut altal felerdsitett szirénahang a megnyugtatas helyett félelmet
kelthet az alagutban rekedt autésok ¢€s utasaik korében. Tovabba nem
halhatoak a hangszorén adott informéaciok. Epp elég zajt adnak a tiizoltd
jarmivek.

» Szinte biztos a balesetet kovetd torlodas (Stau).

> A tlzoltd egységek kiérkezés elott a torlodas kovetkeztében kialakulod
megkdzelitési nehézségek miatt nem elegendd a miikodési korzet szerinti
tlizoltosag leriasztasa, sziikkség van a masik legkozelebb allomasozo
tlizoltoegység riasztasara is.

» Nem valoszinii, hogy a torlédas és a leallosav hianya miatt a baleset
helyszine menetiranyban gyorsan megkozelithetd, pedig feltétlentil cél,
hogy a lehetd legkozelebb keriiljenek a tiizoltodk a helyszinhez.

Valészeriitlen, hogy a feltorlodott jarmiivek tovdbbi mandverekre
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legyenek képesek a tlizoltd jarmiivek haladasanak eldsegitése érdekében.
Tul sziik a keresztmetszet.

Célszerli az alagutban a baleset helyszinének minkét iranybol torténd
megkozelitése. Tehat valoszinli, hogy két tlizoltésag egységét fogja
¢rinteni.

A tlizoltd daru hasznalata korlatozott.

Veszélyes anyag jelenlétében végzett beavatkozds soran véddeszkoz
hianyaban sem a renddrség, sem a mentok nem mennek be az alagutba,
tehat a sériiltek mentése a mentok tanacsainak tamogatasa nélkiil torténhet
csak meg. Marad a tlizoltéi szakértelem ¢€s az elsdsegély-nyujtasi fogasok
elsajatitdsanak sziikségessége. Kivétel lehet, ha a tlzoltok adnak
védoeszkozt, és tlizoltoi kisérettel torténik az.

Veszélyes anyag jelenlétében gondoskodni kell a tlizoltok valtasarol.

A baleset soran megmentett — mozgasképtelen — személyek mentOknek
torténo atadasa hosszadalmas.

Veszélyes anyag jelenlétében a mentdk felallitasi helyét az alagtton kiviil,
de annak kozelében kell meghatarozni.

Az alagut elszivo ventilldtorainak elszivasi iranyat, haszndlatanak
sziikségességét at kell gondolni.

A miiszaki mentés vezetdje jol lathatosadgi mellénnyel valo ellatasa és
feliratozasa jo szolgéalatot tett.

A miszaki mentés vezetdjének felallitasi helye az alagat végén

véleményem szerint jo helyen lett meghatarozva.
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> A sériiltellatd hely a miiszaki mentés vezetdjének kozelében szintén az
alagiton kiviil lett meghatarozva. Igy a mentésvezetd direktben
¢értesiilhetett a sériiltek szamardl, és a sériilések sulyossagarol.

» A folyamatosan kiérkezd tlizoltd egységek felallitasi helye az autopalya
ellenkezé irdnya alagutjdban a mentirdny szerinti belsd savban lett
meghatarozva az alagutakat 0sszekotd atjarok kozelében, ami taktikai €s
beavatkozas biztonsagi szempontbol helyes dontés volt. Vélhetden egy
ilyen esetben, a valosagban is hasonlo lenne a helyzet. Azonban a
diszpécsernek a mar fentebb emlitett elektronikus informacios tablakon
sebesség korlatozast, savlezarasra kell felkésziilnie.

» A mentés vezetdje kihaszndlhatja az alagt fentebb emlitett biztonsagi
rendszerének adottsagait. Pl. A diszpécsernek utasitdst adhat arra
vonatkozoan, hogy mit mondjon be a hangszoron keresztiil az alagutban
rekedtek megnyugtatasa érdekében. Utasitast adhat pl. az alaglt
elhagyasara és annak utvonalara, tajékoztatast adhat a késobbiekben
érkezo tlizoltoegységekrol.

» A rendoérség és az autopalya-kezelo forgalomterelé ¢€s korlatozo

tevékenysége nélkiilozhetetlen.

Az autopalya hatasa az RST-re.

Az autdpalya megvaltoztatja, megvaltoztathatja egy adott telepiiléshez

tartozoan az RST szerinti vonulasi sorrendet. Ez azt jelenti, hogy lesz olyan

tlizoltosag, amelynek vonulasi tadvolsaga valtozatlansdga vagy akar annak
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novekedése mellett is a vonulasi idejét lecsokkenti. Ezzel az adott riasztéasi
fokozatokhoz tartoz6 vonulédsi sorrendet is megvaltoztatja. S6t lesz olyan
tlizoltosag is, ami magasabb riasztasi fokozatnal tervezve volt, de az autdpalya
ataddsa utdn mar nem szerepel benne ,kiesik” az RST-bdl. (Az RST mar
ezeknek az adottsagoknak a figyelembevételével késziilt.)

Nézziik pl. Onod telepiilésre (Tiszatjvaros HOT teriiletén van) elkésziilt
RST o6sszevetését az M30-as autopalya 14-21 km kozotti 7 km-es szakaszara
elkészitett RST-vel Miskolc irdnyaba. A telepiilés és autdpalya szakasz
foldrajzilag szorosan egymds mellett van. (Lasd az excell tablazatot.)

IV-es fokozatnal mar az egységek vonulési sorrendje megvaltozik, mert a
tavolsag is rovidebb és autopalyan torténik a vonulés. Olyan tlizoltosag is belép,
amely csak kiilonleges szereivel volt eddig tervezve (Eger, Tiszafiired, Heves,
Debrecen). Tovabb vizsgalva nyilvan a kiilonleges szerek vonulasi sorrendje is
valtozik, és két miliszaki ment0 bazist terveziink. (Lehet, hogy sziikség van két
darura.) A sorrendet a vonulasi tavolsagok alapjan allitottuk fel, ami a
valosagban biztos valtozik, mert pld. Heves, Eger esetleg Debrecen is, hamarabb

érkezhetnek ki, mint Szendrd, mivel nagy részben autopalyan vonulhatnak.

Az Autopalya RST sziikségessége, készitésének szempontjai

Véleményem szerint indokolt lehet azokon a tlizoltésagokon, az Autopalya
RST elkészitése, amelyek miikodési korzetében autdpalya €s/vagy autout épiilt.
Els6 1épésben meg kell hatdrozni az adott mitkodési korzet hatdrokat ugy, hogy

az a leggyorsabban megkozelithetd legyen. Ezek vélhetéen nem fognak
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megegyezni a szoros értelembe vett miikodési korzet hatarokkal, ott atfedések
lesznek. A hatarok lehetnek csomdpontok, autdpalya elagazas, az autdpalya-
kezeld lizemi forduloja. Mindenképpen olyan hatart kell valasztani, amely két
tlizoltosag mitkodési korzet hatarahoz kozel esik. Ezeket a helyeket és az osszes
csomopontot célszerli kirajzolni és a km szelvényeket megjeldlni. Ennek haszna
van a hiradokoézpontokban is, mert ranézésre eldonthetd, hogy melyik
tlizoltosagnak kell vonulnia. Tekintettel arra, hogy egy tlizoltésaghoz akar 70-80
km autdpalya (kettd is) tartozhat, célszerli valamennyi csomdpontok kozotti
palyaszakaszra kidolgozni az RST-t. A vonulasi sebességet a 60 km/h helyett
meg lehet hatarozni a 100 km/h-ban. A vonulasi tavolsdgok kiszdmitdsa nem
okoz gondot. A csomopontokon torténd  visszafordulas  tavolsadga
csomodpontonként mas, igy egyszeriien azt 1 km-nek lehet venni altalanosan. Ez
alol az elagazo csomopont kivétel. (Lasd az excel tablazatokat.)

Az RST tobbi részében elhagyhato — nincs is értelme - az elsdsegély
nyujtasi helynek, karitativ szervezetek igénybevételének, tlizoltasi tervvel
rendelkezd 1étesitményeknek, polgdrmesterek cimének egyéb adatainak.

Azonban érdemes bele tenni a mentdallomasokat, a tarstiizoltésagokat bele
kell tenni, és szinte kotelez6 az Allami Autopalya Kezelé gépjarmiiveit
felsorolni. Az AAK gépei legalabb gyorsan igénybe vehetdk, konnyen elérhetdk,
nem huzodik az id6 a felkutatassal, mint egy telepiilésen, és ami nagyon fontos

biztosan az autopalyan vagy az autopalya mérnokségen tartozkodnak.

Az autopalyak ,szerencsétlen” szamozasa ¢és logikaja tizoltoi

szempontbol
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Az elsé autopalyank M7-es 1972-es atadasa ota eltelt idében tovabbi
autopalyak épiiltek meg ¢€s jelenleg is éplilnek. A szamozasuk koveti legalébb is
eddig kovette a régi utak szamozasat. A régi 7-es ut maradt 7-es az M7 mellett,
az 1-es ut maradt 1-es az M1 mellett, az 5-6s maradt 5-0s az M5-0s mellett. Lett
azonban M30-as szamozast palya Miskolc iranyaba M3-as szdmozas helyett, sot
az M3-as tovabb ment Nyiregyhdza iranyaba, ahova a régi 3-as Ut sosem tartott,
mert az Kassa iranyaba megy Miskolcon keresztiil.

Az M3-as 187. km szelvényétdl indul a 0. km-e az M35-6s autopalyanak
Debrecenig. De van 35-0s fout is Nyékladhaza-Debrecen kozott. SOt a 35-0s
fout tobb km-en 100-150 m-re az M35-6s autdpalya mellett fut.

Az autdpalya szdmozasnal egyszeriibb lett volna Miskolc felé meghagyni
az M3-as elnevezést, Debrecen/Nyiregyhaza fele pld. M30-as szamozast
alkalmazni az ¢€piild elagazd csomopontig és onnan Nyiregyhiza fel¢ pld. az
M30/A, Debrecen felé M30/B szamozast alkalmazni. Analogidjara a
Budapestrél kimend és Vac felé vezetd 2/A, 2/B utaknak.

Miért is fontos ez. Nagyon egyszerd. Igy nem kavarodnanak az
utszamozasok a segélykérést jelzd dallampolgarok tudatdban és a hiradd
tigyeletesek tudataban sem. Volt mar rd példa az M35-0s autdpalya atadasa
napjanak estéjén is, hogy a segélykérd jelzést ado allampolgar a kozlekedési
baleset helyszinéiil az M35-6s autdpalyat adta meg a Hajdindnas/Balmaztjvaros
csomopontban, ami valdéjaban a 35-06s ut Hajdinands/Balmazjvaros
utkeresztez6désben volt. De ez eléfordult mar az M30 autdpalya

Nyé¢kladhdza/Tiszaujvaros (35-6s féut) csomodpontjaban tortént balesetnél, de a
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jelzés a 3-as fout 35-0s fout keresztezOdésébe jott, ami Nyékladhaza
belteriiletén van és miikodésileg egy masik tlizoltosag teriilete. A helyzetet
tovabb tudja bonyolitani az M3-as autopalya, mint autdpalyaszam is.
Osszességében egyaltalan nem mindegy, hogy a baleset a 3-as féut 35-6s fout
vagy M3-as autopalya 35-0s fout, vagy M30-as autopalya 35-0s fout
keresztezddésében van. De igaz ez az el6z6 példara is. Azaz egy rosszul vett
segélykérd jelzéskor vagy hibas atadasakor nagyon mell¢ lehet nyllni a
dolognak.

Az elején, pedig mar emlitve lett a jelzés pontos helyének a fontossaga, a
legkozelebbi beavatkozo egység riasztdsa szempontjabol, no és ugye, az

allampolgér szempontjabol.

Osszefoglalva

Szakmai anyagomban igyekeztem felhivni a figyelmet a kozlekedési
balesetek - kiilondsen az autopalydkon tortént balesetek — beavatkozéasainak
problémaira, a segélykérd jelzéstol a baleset felszamolasaig eltelt idé alatti
cselekményekre. Kiilonds hangsulyt fektettem a jelzések pontatlansagara, a
karhely megkozelitési sajatossdgaira, a beavatkozas biztonsdgi szempontokra
valamennyi tarsszerv szemszogébdl. A szokasos feladatokon tilmenden a
mentésben részt vevok munkédja nagyobb odafigyelést igényel, Osszetettebb
feladatokkal kell szembesiilni, koriiltekintdbben kell tevékenykedni, mint egy
orszaguton tortént balesetnél. Megallapitottam, hogy az autdpalydk csak

latszolag egyformék, azonban tiizoltd szempontbdl nagyon is masak. Ezeket
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példakkal igazoltam az M6-s alagltjdban tapasztaltakkal, az MO-s autout
sajatossagaival, valamint sajat tlizoltdi tapasztalataimmal. Ramutattam arra,
hogy a tarsszervek nem ismerik kellden a mi munkéankat, és mi sem ismerjiik
kell6en a tarsszervek munkéjat.

Javaslatokat tettem Autopalya RST készitésére, riasztdsi normativak
kidolgozésara, autopalyak biztonsagi besoroldsara. Elemeztem az autopalyak és
a velilk parhuzamosan fut6 utak szdmozasat és annak szamunkra megtévesztd
informacidit.

Osszességében remélem, hogy fejtegetéseimmel felhivtam a figyelmet
ennek a teriiletnek a jobb megismerésének a sziikségességére, és a teriilet
fejlédéséhez hozzajarultam.

Bartovics Attila tu. alez.
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