Horvath Hermina, Katai-Urban Lajos
Veszély-elharitasi tervezés a vasuti rendezo-palyaudvarokon

A vastti veszélyesaru-szallitas és -tarolas biztonsagi kérdései kiilonosen fontosak a lakossag
védelmének biztositasaban. A veszélyes anyaggal foglalkozo iizemeknél alkalmazott
veszélyeztetettség értékelési és veszély-elharitasi tervezési feladatoknak megfeleld
tevékenységet a vasuti rendezd palyaudvarok esetében is el kell végezni. Mik a teend6k?

Napjainkban kiilonos fontossaggal bir és egyben komplex feladatként jelentkezik a lakossag
védelmének magas foku biztositdsa. Ennek egyik meghatarozd eleme az iparbiztonsag,
amelyre az elmult években bekovetkezett gyakran sulyos kdvetkezményekkel jaro ipari és
kozlekedési balesetek hivtak fel a figyelmet. Az iparbiztonsag négy szakteriiletet olel fel,
amelyek veszélyes lizemek feliigyelete, a veszélyes anyagok szallitdsanak ellendrzése, a
kritikus infrastrukturak védelme, valamint a nuklearis baleset elharitas. Jelen cikkiinkben a
vasuti veszélyes aru szallitas és tarolas biztonsagi kérdéseivel foglalkozunk.

A veszélyes aru szallitdsdra vonatkozo kiilonleges biztonsagi feltételeket hazdnkban
jogszabalyok rogzitik, illetve a betartasukra €és betartatdsukra szigori nemzetkdzi eldirdsok
koteleznek benniinket. A veszélyes aru szallitisa tekintetében 0Onalld szabalyozassal
rendelkezik a kozuti, a vasuti, a belvizi illetve a 1égi szallitasi 4gazat is.

A szigori nemzetkozi €és hazai szabalyozasi rendszer ellenére a kdzelmultban szamos
hazai és nemzetkozi baleset tortént, amelyek ravilagitanak arra, hogy a megel6zés mellett
minden esetben fel kell késziilni az esetlegesen bekdvetkezd esemény szakszeri
felszamolasara, elhdritdsdra valamint torekedniink kell arra, hogy a lehetséges
kovetkezményeket €s azok hatasait a minimumra csokkentsiik. Ennek kivitelezéséhez és
gyakorlati megvalositasdhoz sziikségiink van egy atfogd veszélyelharitasi tervezési rendszer
alkalmazasahoz. Figyelemmel hazank EU tagéallamként torténé miikddésére folyamatosan
korszertsiteniink kell a veszélyhelyzetek, ezen beliil is a veszélyes anyagokkal kapcsolatos
sulyos balesetek megeldzését biztositdé unids elvarasoknak megfeleld hazai normakat,
miiszaki €s mddszertani kvetelményeket.

A veszélyes anyaggal foglalkoz6 tizemeknél alkalmazott veszélyeztetettség értékelési
és veszély-elharitasi tervezési feladatoknak megfelelo tevékenységet a vasuti rendezé
palyaudvarok esetében is el kell végezni. A veszélyes aru vasiti szallitasanal, tarolasanal
és az iizemi létesitmények biztonsaga érekében is szamolnunk kell az el6z6ekben emlitett
veszélyek megjelenésével, valamint a veszélyes anyagokkal kapcsolatos sulyos ipari
baleseti veszélyek ellenérzésérol szolé 96/82/EK Tanacsi Iranyelvben (tovabbiakban:
Seveso II. Iranyelv) tamasztott kovetelményrendszernek minden esetben meg kell
felelniink.

A fentiekben bemutatottaknak megfeleloen értekezésiinkben az iparbiztonsagi
tevékenység vastti szallitasi aspektusait elemezziik. Ahhoz, hogy a témarol atfogé képet
kaphassunk sziikséges attekinteni a veszélyes anyagokkal kapcsolatos sulyos balesetek
elleni védekezésrol szol6 nemzetkozi és hazai jogi szabalyozas alapjait, a hazai veszély-
elharitasi tervezés rendszerét, valamint a Magyar Allami Vasutak Zrt. (tovabbiakban:
MAV Zrt.), mint a hazai vasiti palya iizemeltetéjének belsé iizemi szabalyzéit a
veszélyes aru vasuti rendezé palyaudvarok belsé veszélyelharitasi tervezésével
kapcsolatban.



JELENTOSEBB HAZAI ES NEMZETKOZI VESZELYES ANYAG JELENLETEBEN
BEKOVETKEZETT BALESETEK

A vilagban szamos olyan sulyos kovetkezménnyel jard ipari baleset tortént, amely a
telephely teriiletén tul terjedve a kornyezd telepiilésekre is veszélyt jelentett. Ilyen volt az
1976-0s olaszorszagi Sevesoban bekdvetkezett dioxinnal tortént kornyezeti szennyezés, vagy
az 1984-ben az indiai Bhopalban az Union Carbide telephelyén szabadba kikeriil6 metil-
izocianat altal okozott tomeges mérgezés (lasd a kovetkezo tablazatot).[1]

Idépont | Helyszin Kovetkezmények

1976 julius 10-én Eszak-Olaszorszigban a Hoffmann La Roche Givaudan
(a Milano melletti kisvaros, Seveso kozelében miikodd) novényvédo szert
Seveso gyartd vegyi iizemben tortént baleset soran dioxin keriilt a levegébe. A

1976. Olaszorszag | dioxin felhd okozta mérgezés mintegy 100 000 legeld allat kényszervagasat
eredményezte. A baleset kdzvetleniil emberéletet nem kdvetelt, de tobb szaz
embert kellett kitelepiteni.

A Union Carbide Corporation Bhopalban miikddé novényvédd szert és
Bhopal poliuretanokat termeld gyaranak fold alatti tartalyabol er6sen mérgez6 gaz
1984. India (metil-izocianat) szabadult ki. Rovid id6 alatt kb. 400 ezer ember szenvedett

egészségkarosodast, kiilonbozo foku mérgezést. A halalos aldozatok szama
3135 volt.

1984. november 19-én Mexikovarosban az allami kéolajtarsasag egyik
Mexikdvaros gaztartalya felrobbant. Nagy mennyiségli cseppfolyos gaz omlott ki tiizet,
1984. Mexiké térrobbanast, majd tobb BLEVE-t okozva. A balesetben 400 ember

vesztette életét, tobb mint 1000 ember sulyosan megsériilt, az {izem
kornyezetébol 300 000 lakost kellett kitelepiteni.

1. sz. tablazat: A stlyos ipari balesetek adatai 1. [1]

A sulyos balesetek egy része mar nemcsak a helyi kozdsséget, de az orszaghataron
atterjedve a kornyezd orszagokat, esetlegesen az alvizi vizgyijté teriileten elhelyezkedd
allamokat is érinthet. Elegend6 az 1986-ban a svéjci baseli Sandoz gyarban tortént eseményre,
vagy a 2000 februdrjdban a romaniai Nagybanyan bekdvetkezett cianid és nehézfém-
szennyezésre gondolni, amelyek tobb orszdgon athuzodo kornyezeti kart okoztak a Rajna,
illetve a Tisza és a Duna folyamokban.

Idépont Helyszin Kovetkezmények

Rovarirtd szert raktartliz kdvetkeztében nagymennyiségli tlizoltdviz
keriilt a csatornahalozatba és azon keresztil a Rajna folyamba,

1986. ]SS::Z?; amelynek kovetkeztében a kdvetkezd napokban a folyam faundjanak
J nagy része elpusztult. A Rajnat 500 km hosszusagban hataron atnyulo
kornyezeti katasztrofa sujtotta.
A Baia Mare (Nagybanya) kozelében talalhato az Aurul banyavallalat
Nagybénya ciantarozo tava, amely .olyan vizterhelést kapott, hogy emiatt a rosszul
Roménia. tervezett toltés 2000. januar 30-an az 25 m szélességben atszakadt.

2000. Tiszai ciAnkAr Legalabb 100 ezer m’, erésen toxikus szennyviz szabadult el , amely
kb. 120 t, azaz 2 milli6 ember halalos adagjanak megfeleld cianidot

SZEnNyezes. tartalmazott. A mérgez0 ar végigvonult a Tisza teljes hazai szakaszan,
nem kimélte a Vajdasagot, s6t, még a Dunat és a Fekete-tengert sem.
Romania 2000. marcius 10-én déleldtt a Romin Borsabanya vallalat
2000 Borsabanyai tulajdonaban 1évé Novac iilepitd ‘[érozc')néll3 a sok csapadék miatt
) nehézfém- gatcsuszamlas kovetkezett be. 10-20 ezer m” (6lom, a cink és a réz
szennyezes. tartalmu) szennyez6 anyag jutott a Vison keresztiil a Tiszaba.
2005. Buncefield 2005. december 11-én reggel felrobbant egy olajtarold 1étesitmény a




Egyesiilt
Kiralysag

Londontol északra fekvé Buncefieldben. A robbanés nagy korzetben
rongalt meg épiileteket. Hiisz, egyenként 14000 m’-es tartaly égett le.
A szerencsétlenségben 43-an megsériiltek, a haldlos aldozatok nem
voltak, ugyanakkor kétezer embert kellett egész €jszakara kitelepiteni
lakohelyérol.

2005.

Benzolszennyezés.
(Kina).

2005. november 13-an robbandas tortént a Songhua folyd vizgyiijto
terliletén Csilin tartomanyban, a kinai Harbint6l 380 km-re 1év6 vegyi
iizem teriiletén, ahol a felszini vizbe keriilt mintegy 100 tonna benzol
és nitrobenzol koncentracidja 108 szorosa volt a megengedettnek. A
négymillids nagyvarosban a kozeledé 80 km-es szennyezd folt miatt
panik tort ki, amely az orosz-kinai kapcsolatokra is kiterjedt. Kindban
a vizfelhasznalast, Oroszorszagban pedig a halaszatot tiltottak meg a
hatésagok. A vegyi anyagokat aktiv szénnel probaltak semlegesiteni.

2. sz. tablazat: A stlyos ipari balesetek adatai 2. [1]

A veszélyes aru vasuti szallitas eseményeinek bemutatasara szamos kiilfoldi és hazai
példat lehet felsorolni. A kovetkezd tablazatban példaként néhany a kozelmultban
bekovetkezett jelentds média érdeklddésre szamot tartd vasuti veszélyes aru szallitasi baleset
adatait adtuk meg.

Idépont Helyszin Kovetkezmények
2012. marcius 24-én a mosonmagyardvari rendez6 palyaudvaron egy
nyolc vastti kocsibdl allé szerelvény egyik vagonjabol kénsav
Mosonmagyarévér- szivarogott. .A .baleset lakott teriiletet nem veszélyeztetett, de a
2012. Bagolyvér karelharitas idejére a karteriiletet 100 méteres korzetben lezartdk. A

vasuti tartalykocsi 57 tonnanyi rakomanyat a célallomas iizem
tartalyaba fejtették at, a vasiti sinek kozé kifolyt veszélyes anyagot
artalmatlanitottak.

2012.

Mariabesny0, Bag

2012. majus 12-én egy 42 tartalykocsibol allo tehervonat utolsé hét,
tires kocsija kisiklott. A szerelvény egyik kocsija kénsavat szallitott,
de nem sériilt meg a baleset kovetkeztében. A vasuttarsasag €s a

kozelében mentésben résztvevd szervezetek szakemberei majus 14-re
helyreallitottak a baleset kdvetkeztében bekdvetkezett karokat.

2012. december 11-én veszélyes arunak mindsiilé izotopkapszulakat

szallito  kisteheraut6 vonattal iitkozott Cegléd kozelében. A

2012 Cegléd kozelében kisteherauté mintegy 25 kilogramm veszélyes arut, a jarmi okmanyai

szerint iridium 192 izotop kapszulakat szallitott egy kisméretii
konténerben. A konténer a baleset soran megsériilt, de veszélyes
anyag nem keriilt a szabadba.

3. sz. tdblazat: 2012. évi vasuti balesetek adatai (forras: BM OKF)

A tablazatokban bemutatott események stulyos emberi egészséget és életet kozvetleniil
veszélyeztetd kovetkezményei miatt vontdk magukra a szakemberek és a kozvélemény
figyelmét. Tobb szerencsés kimenetelii majdnem baleset (iizemzavar) tapasztalataibél
azonban arra is kovetkeztethetiink, hogy minden miiszaki-, emberi hiba vagy kiilso
behatas altal okozott iizemzavar magaban hordozza a silyos és esetenként katasztrofalis
esemény bekovetkezésének a lehetéségét. Véleményiink szerint ezen események
megel6zésére egyik oldalrol magas szintii hatosagi engedélyezési, feliigyeleti és
ellendrzési, masik oldalrol viszont a mar bekovetkezett iizemzavarok szakszeri kezelését
biztosité veszély-elharitasi tervezési rendszerek miikodtetését igényli.




A SULYOS BALESETEK ELLENI VEDEKEZES NEMZETK,(")ZI ES HAZAI
KATASZTROFAVEDELMI JOGI SZABALYOZASA

Az euroOpai tagorszdgokban mar tobb mint két évtizedes multtal rendelkezik az ipari
baleset megeldzés kozosségi szintli integralasa, a Seveso Iranyelv 6tévente kisebb, nagyobb
szigorito jellegli modositdsokon esik at. Osszhangban az orszdg eurdpai integracios
tevékenységével és nemzetkozi kotelezettségeivel az Orszaggylilés és a Kormany megalkotta
a sulyos ipari balesetek elleni védekezésrdl szolo szabalyozast. A hazai szabalyozas 2002.
januar 1-én lépett hatalyba, mely azéta két alkalommal (2006. és 2012. években) is 1ényeges
modositason esett at.

Hazank 2002. januar 1.-vel vallalta, hogy a Seveso II. Iranyelvet integralja a hazai
jogrendbe, valamint az EU csatlakozas idépontjaig végrehajtja az abban foglalt eldirdsokat. A
Seveso II. Iranyelv 2003. évi modositasa hazankban 2006. évben 1épett életbe, melynek célja
a sulyos ipari balesetek megeldzése, az emberre és a kornyezetre valo hatasaik csokkentése,
valamint a magas fokl védelem kovetkezetes €és hatékony biztositdsa az Eurdpai Kozosség
tertiletén. [2] A Seveso szabdlyozéssal parhuzamosan bevezetet ENSZ EGB Ipari Baleseti
Egyezmény a Seveso II. Iranyelv altal azonositott veszélyes anyaggal foglalkozo felsd
kiiszobértékli lizemekben esetlegesen bekovetkezd ipari balesetek orszaghataron tuli
kovetkezményeivel és hatasaival foglalkozik.

A Seveso II. Iranyelv kizarja alkalmazasi teriiletébdél a 4. cikkelyben emlitett vasuti
rendez6 palyaudvarokat, viszont az Europai Kozosség 96/49/EK Tanacsi Iranyelve a
vasuti rendez6é palyaudvarokon torténé kozbensé atmeneti tarolast, mint a ,,fuvarozas
folyamata soran sziikséges allomast” nevesiti.

A katasztrofavédelmi rendszer javitasat és fejlesztését szolgalé 2010-2011. kozotti
jogi szabalyozast érinto valtoztatasok egyik legfobb mozgatorugoja volt a veszélyes
anyagokkal kapcsolatos sulyos balesetek elleni hatékonyabb védekezés erdsitése és
kialakitasa. A katasztrofavédelmi szabalyozas iparbiztonsagi jogteriiletét érintd
valtozasokhoz hozzijarultak a kozelmult eseményei is, Ggymint a 2010. oktober 4-én
Kolontar telepiilés kiilteriiletén bekdvetkezett banyaszati hulladéktarolo 1étesitmény gatjanak
torése kapcsan kialakult ipari szerencsétlenség, vagy akar veszélyes hulladék feldolgozo
iizemekben, husipari tizemek teriiletén, klort felhaszndlé gazdalkodo szervek €s pirotechnikai
tizemekben tortént 2004-2005. kdzott bekdvetkezett sulyos ipari balesetek is.

A jelenleg hatalyban lév6 a katasztréfavédelemrdl és a hozza kapcsolédd egyes
torvények modositasarol szold 2011. évi CXXVIIL torvény (Kat. tv.) és a veszélyes
anyagokkal kapcsolatos sulyos balesetek elleni védekezésrdl szolo 219/2011. (X. 20.) Korm.
rendelet (tovabbiakban: végrehajtasi rendelet) - a Seveso II. Irdnyelvvel megegyezden -
egyértelmiien meghatarozza a szabalyozasba bevont tevékenységek korét, a tevékenységgel
kapcsolatos hatdsagi feladatokat, a veszélyes anyagokkal foglalkoz6 tizemek ilizemeltetdinek,
a kormanyzatnak és az onkormanyzatoknak a sulyos ipari balesetek megelézésével, az azokra
valo felkésziilésével, valamint azok karelharitasaval kapcsolatos feladatait, tovabba a
kozvélemény tajékoztatasaval kapcsolatos kotelezettségeket is.

A Kkatasztrofavédelmi torvényben és végrehajtasi rendeletekben meghatarozott uj
iparbiztonsagi feladat- és hataskorok jelentek meg, melyek a kovetkezok:

1. A Kkatasztréofavédelmi hatdosagi jogositvanyok (engedélyezés, feliigyelet,

ellenorzés) kiiszobérték alatti iizemekre valo kiterjesztése;

2. Uj jogintézmények bevezetése (katasztréfavédelmi birsag, igazgatasi

szolgaltatasi dij);

3. A Kkritikus infrastruktiura védelem katasztrofavédelmi feladatainak ellatasa;

4. A hatosagi tevékenység egyszeriisitése és hatékonyabba tétele;



5. A katasztrofavédelem veszélyes aru kozuti szallitasi hatésagi ellenérzési és
birsagolasi jogositvanyainak vasuti, 1égi és vizi szallitasi agazataira torténo
kiterjesztése. [3]

Ezen uj feladatok és hataskorok megjelenése, valamint hatékony, eredményes
végrehajtasa a korabban miikodtetett iparbiztonsagi struktira bdévitését és az
iparbiztonsagi szervezet- és eljarasrendszer kialakitasat tették sziikségessé.

A Seveso II. Iranyelv utolsé modositasara tobbek kozott Seveso szabalyozas CLP
szabalyozashoz (az anyagok és keverékek osztalyozasarol, cimkézésérdl €s csomagolasarol
sz616 Europai Parlament és a Tanacs 1272/2008/EK Rendelete) torténd hozzaigazitisa
céljabol volt sziikség. A veszélyes anyagokkal kapcsolatos sulyos balesetek veszélyének
kezelésérdl, valamint a 96/82/EK tandacsi irdnyelv modositasarol és késObbi hatdlyon kiviil
helyezésérdl sz6ldo Eurdpai Parlament és a Tanacs 2012/18/EU Iranyelve (Seveso III.
Iranyelv) 2012. jualius 4.-én Keriilt elfogadasra. A Seveso III. Iranyelvet az EU
tagallamoknak, igy Magyarorszagnak is 2015. majus végéig kell bevezetniiik. Az j
Seveso szabalyozas tovabbra sem rendelkezik a veszélyes aru szallitas iizemi
létesitményeinek szabalyozas hatalya ala vonasarol.

AZ UZEMI VESZELY-ELHARITASI TERVEZES RENDSZERE

A hazai veszélyelharitasi tervezés elsddleges célja, hogy a kiilonbozd veszélyeztetd
tényezok kockazatainak azonositisa ¢€s elemzése révén egységes dokumentumrendszer
alakuljon ki, amely tartalmazza a katasztrofavédelemi feladatokat és intézkedéseket a
sziikséges személyi, anyagi €s technikai eszk6zok hozzarendelésével. A tervek elkészitésének
szabalyait, a tervkészitésre kotelezettek korét, a tervek tartalmat, valamint a jovahagyas
rendjét a katasztrofavédelemrdl és a hozza kapcsolddo egyes torvények modositasardl szold
2011. évi CXXVIIL torvény végrehajtasardl szold 234/2011 (XI. 10.) Korm. rendelet
nevesiti.

A veszélyelhdritasi tervezés minden olyan esetben segit a kovetkezmények
minimalizalasaban, ahol bekdvetkezhet egy olyan baleset, amely a lakossag vagy a természeti
kornyezet sulyos sériilését okozhatja.

A veszélyelharitési tervezés szintjei a kovetkezok:

a) Telepiilési veszélyelharitasi terv

b) Munkahelyi veszélyelharitasi terv,

C) A hivatasos katasztrofavédelmi szerv helyi szervének Gsszesitett terve,
d) Teriileti veszélyelharitasi terv,

e) Kozponti veszélyelharitasi terv.

A tervekben meg kell hatarozni a veszélyhelyzet soran sziikséges védekezés feltételeit,
valamint a mar bekovetkezett baleset utani révid idészakban teendd intézkedéseket ¢€s
kulcsfontossagi  dontéseket, amelyek nagymértékben befolyasolhatjadk a karenyhitd
intézkedések sikerét.[4] Ez alapjan belathatd, hogy az események valdsziniisithetd
lefolyasanak és a megfeleld ellenintézkedések bevezetésnek alapos megértése nagyon hasznos
azok szamara, akiknek szerepe lehet a beavatkozasban és a kéarelharitasban.

A Kat. tv. negyedik fejezetének értelmében a veszélyes anyagokkal foglalkozé {izem
lizemeltetdje a biztonsagi jelentésben vagy a biztonsagi elemzésben szerepld veszélyek
kovetkezményeinek elharitasara bels6 védelmi tervet készit.

A biztonsagi elemzés ¢és jelentés stlyos balesetek megeldzésre és elharitasara vonatkozo
eldirasait ugy kell kialakitani, hogy képes legyen biztositani az egészség és a kornyezet magas
fokt védelmét. Ennek érdekében tartalmaznia kell a védekezéshez sziikséges erdkre és
eszkOzokre, a szervezési €s vezetési rendszerre vonatkozo elgondolast is.



A biztonsagi dokumentaciot, amely a belsé védelmi tervet is magaba foglalja, miikodo
vesz€lyes anyagokkal foglalkozo iizem esetén a végrehajtidsi rendeletben meghatarozott
esetekben, de legalabb 6tévenként az lizemeltetd feliilvizsgalja, €s szlikség szerint modositja.
A feliilvizsgélat eredményét, illetve a modositott biztonsagi elemzést vagy jelentést a hatosag
részére megkiildi. A hatésag a megkiildott biztonsagi elemzés vagy jelentés alapjan dont az
engedély meghosszabbitasarol, illetve megeldzési vagy kovetkezménycsokkentd intézkedések
eloirasarol. [5]

A fentiekben leirt a lakossag magas foki védelmét szolgald belsd védelmi tervezési
intézkedések nem jelennek meg kozvetleniil a vasuti széllitds létesitményeinek biztonsagat
garantald jogi szabalyzéasban.

A HAZAI VESZELYES ARU VASUTI SZALLITAS INFRASTRUKTURAJA ES
BIZTONSAGI SZABALYOZASA

Az Eurdpai Tanacs és a Parlament 1996-ban fogadta el a kozlekedési TEN
terveit, amely célul tiizott ki egy egységes szarazfoldi, tengeri és légi kozlekedési
infrastruktura halozat létesitését az EU teriiletén. A kovetkezdo abra e halozat
magyarorszagi vasuti szallitasi elemeit mutatja be.
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1.sz. abra: Helsinki folyosok és a TEN-T halozat Magyarorszagon [6]

A vasuti arufuvarozason beliill mintegy 19-20% a veszélyes arufuvarozas aranya.
A kozattal szemben nagy elonye a nagy mennyiségben nagy tavolsagra torténo
gazdasagosabb fuvarozas, mikozben e kozlekedési agazatban kevésbé jatszanak szerepet
az iddjarasi korilmények és a forgalmi kockazatok, mint a kozuton. Az EU
vasutpolitikajanak egyik sarkalatos pontja, hogy a kovetkezd években a kozutrdl a
leheto legtobb veszélyes aru forgalmat at kell terelni a vasutra.

A kovetkezo abra a hazai veszélyes aru forgalom aruosztalyonkénti forgalmanak
megoszlasat  szemléltetii. A  bemutatott arumennyiségek értékelése alapjan
megallapithatd, hogy a vasuti szallitas foként a gyilékony folyékony anyagok, gazok és a
maro anyagok szallitasara 6sszpontosul. Mérgezo anyagok és robbanoanyagok szallitasa
az el6zoekhez viszonyitva kisebb volumenben jelenik meg.
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2. sz. abra. Veszélyes aruk vasuti forgalmanak megoszlisa aruosztalyok szerint [7]

Szakértok kozott megoszlik az allaspont a tekintetben, hogy a veszélyes aru vasuti
vagy a koziti szallitas jelent e nagyobb veszélyeztetettséget a kornyezetben élok
szallitasi hatésagi intézkedések jellemzéen nem jelennek meg. Altalanossiagban
elmondhatd, hogy foként gazdasagossagi és logisztikai megfontolasok jatszanak szerepet
az egyes szallitisi modok feladoi megvalasztasaban. Egy azonban bizonyos, hogy a
jelentés volumenben nagy (tobb mint 200 km) tavolsagra torténo szallitasok esetében
elonyt élveznek a vasuti szallitas szolgaltatasai és létesitményei.

A rendezo-palyaudvarok, mint ideiglenes tarolast megvalosito létesitmények
teriiletén a fentiekb6l addéddéan jelen vannak mérgezo, tiiz- és robbanas veszélyes
anyagok, amelyek esetében a lehetséges sulyos balesetek emberi egészséget karosito
hatasai tobb szaz méter, esetlegesen tobb kilométer tavolsagra is terjedhetnek.

A veszélyes aruk szallitasara vonatkozo kiilonleges biztonsagi feltételeket
Magyarorszagon nemzetkozi egyezményeken alapulé jogszabalyok rogzitik.
Betartasukra nemzetkozi forgalomban allamkozi szerzodések koteleznek benniinket. A
nemzetkozi eléirasok szigoriak és donté tobbségében nagyon Kkorszeriiek. Az ipari, a
kozlekedési, a kornyezetvédelmi, a biztonsagtechnikai szakemberek nemzetkozi
megkivant azonos biztonsagi szint miatt sziikség van. A veszélyes aruk szallitasa
tekintetében onallé szabalyozassal rendelkezik a vasuti agazat, amely ,,a veszélyes aruk
nemzetkozi vasuti szallitasarol szolo eloiras” (tovabbiakban: RID). A RID egyezményt
1999. jinius 3-an kotottek Vilniusban, amely a Nemzetkozi Vasiti Arufuvarozasi
Egyezmény (COTIF) C fiiggelékét képezi.

A 2012. januar 1-én hatalyba lépet Kat. tv. és a vonatkozo agazati torvény (2005.
évi CLXXXIII. torvény a vastti kozlekedésrol) modositisa megteremtette a jogszabalyi
hatterét annak, hogy a Kkatasztrofavédelem onallo hatosagi jogkorben végezheti a
veszélyes aruk vasuti szallitasanak ellendrzését, valamint sziikség esetén birsagot
szabhat ki, illetve egyéb intézkedéseket eszkozolhet a veszélyhelyzetek elkeriilése
érdekében.

A mddositott agazati torvények adta felhatalmazas alapjan a végrehajtas
részleteit pontositandoan keriilt kiadasra a hivatasos katasztrofavédelmi szerv eljarasai
soran a veszélyes aruk vasuti és belvizi szallitasanak ellenorzésére és a birsag kivetésére



vonatkozo egységes eljaras szabalyairdl, tovabba az egyes szabalytalansagokért
kiszabhatd birsagok osszegérol, valamint a birsagolassal osszefiiggd hatosagi feladatok
altalanos szabalyairol sz616 312/2011. (XII. 23.) Korm. rendelet. [8]

Az ujonnan hatalyba Ilépett vasuti veszélyes aru ellendrzési szabalyozas
alkalmazasnak els6 eredményei alapjan megallapithato, hogy 2012. évben az tin. RID
ellendrzések szama 747 alkalom volt, melynek soran az iparbiztonsagi szakemberek
osszesen 10 095 db. vasuti jarmiivet vizsgaltak meg. Ebbél a veszélyes arut szallité vasuti
jarmiivek szama S 176 db volt. A vasiiti tartalyos jarmiivek koziil az ellendrzé hatéosagok
194 jarmii esetében tartak fel hianyossagot vagy szabalytalansagot. [9]

Az ellendrzési adatokbol egyértelmiien lathatd, hogy iparbiztonsagi szempontbdl
igen nagy sziikség van a katasztrofavédelemi ellendrzésekre, valamint a
szabalytalansagok és mulasztasok esetében az ellenérzéseket kovetden bevezetett
megel6zési és felkésziilési hatosagi intézkedésekre (kotelezésekre).

A BELSO VESZELY-ELHARiT,{&SI’TERVEZES GYAKORLATA A VASUTI
RENDEZO PALYUDVAROKON

10 évvel ezelétt 2003-ban az Eurdpai Bizottsag kozremiikodésével kiadasra keriilt
az UIC Nemzetkozi Vasutegylet ,,Utmutaté a bels6 veszély-elharitasi tervek készitésére a
rendezé-palyaudvarokon” c. [10] dontvénye. Az utmutatéo a RID szabalyzat alapjan a
veszély-elharitasi tervezés teriiletén alapokmanynak minésiil. [11]

A RID eléirasait nemzetkozi és hazai szallitasoknal is alkalmazni kell. A hatalyos
hivatasos szervei a veszélyes aruk vasuti szallitisara vonatkozéan nem rendelkeznek
hatosagi engedélyezési és feliigyeleti feladat- és hataskorrel, amely értelemszeriien
vonatkozik a RID szabalyzat 1.11. fejezete szerinti rendezé palyaudvarokon készitendo
belso veszély-elharitasi tervekre is.

A MAV Zrt. RID szabalyozasra épiilé belsé utasitasaban foglaltak szerint
elkészitette az altala azonositott négy veszélyes anyaggal foglalkozo rendezo-palyaudvar
(Zahony, Miskolc, Bp. Ferencvaros és Szolnok) belso veszély-elharitasi terveit. Késébb a
33/2009. (V.1.) VIG utasitasban ujra szabalyozta e teriiletet, amely részletesen
tartalmazza a tarsasag katasztrofavédelmi feladatait veszélyes aruk szallitisa kozben
bekovetkezd baleset, vagy rendkiviili esemény soran szabadba juté veszélyes aru
emberre és kornyezetre hato karos kovetkezményeinek elharitasaban. A veszélyes aruk
szallitasaval érintett vasuti rendezé palyaudvarokra az UIC 201 E dontvény értelmében
2003-to6l belsé veszély-elharitasi tervet kell késziteni. A belsé veszély-elharitasi terveket
évente feliil kell vizsgilni és a sziikséges mértékben kiegésziteni. Uj rendezé
palyaudvarok esetében a veszély-elharitasi terveket a miikodés megkezdése elott kell
elkésziteni, mely lehetové teszi a helyi hatosagok altal készitett kiilsé veszély-elharitasi
terv parhuzamos maédositasat. [12]

A mar iizemeld rendezé palyaudvarok esetében a belsé veszély-elharitasi terv
valtoztatasait kovetéen a kiilso veszély-elharitasi terveket feliil kell vizsgalni, valamint
sziikkség esetén modositani kell azokon. Ezen dokumentumoknak minden esetben
naprakésznek, barmikor életbeléptethetének kell lenniiik, valamint tartalmazniuk kell
mindazon informaciokat, amelyekre a beavatkozasaért felelos személyeknek sziikségiik
lehet.

A rendez6 palyaudvar veszély-elharitasi tervei a palyaudvart iizemeltet6 felelosségi
korébe tartoznak. A belso veszély-elharitasi terv elkészitése és gyakoroltatasa érdekében
a vasuti tarsasagok kotelesek egyiittmitkodni a vasuti infrastruktura iizemeltetojével. A
terv tartalmazza az iizemelteté teljes beavatkozasat a rendezé palyaudvaron



bekovetkezé veszélyes aru jelenlétében torténé balesettel kapcsolatban, valamint
részleteznie kell, hogy az iizemeltetének hogyan kell felkészitenie azokat a személyeket,
akik a veszélyhelyzet teriileten dolgoznak, és miként kell szabalyozni, korlatozni
valamint csokkenti barmely veszélyhelyzet hatasait. Rendelkezik arrdl is, hogy hogyan
nyujtanak segitséget az odarendelt kiils6 szervek és a helyszinen dolgozok, hogyan
segitik a Kkiils6 szervek munkajat, mikozben biztositani kell az érintett személyek
biztonsagat. A belso veszély-elharitasi tervben foglaltak foganatositasanak irdnyitasara
azonositania kell a felelos személyek nevét, beosztasat és mindazon felelds személyeket,
akik a helyszinen feliigyelik és Osszehangoljak a Kkarenyhité6 beavatkozasi
intézkedéseket.[13] Egy esetleges baleset bekovetkezésének karfelszamolasat, a
karelharitasat szolgaltatisi tevékenysége keretében MAV-GEPESZET Vasutijarmii
Fenntarto és Javito Zrt. végzi. Természetesen a tiizoltasi és miiszaki mentési feladatok
végrehajtasaban a vonatkozé szabalyzatok alapjan katasztréfavédelem egységei is részt
vesznek.

A terveknek az egyes rendezd palyaudvarok egyedi igényein, az azonosithato
veszélyhelyzeteken és e veszélyhelyzetek kezelésének intézkedésein kell alapulnia,
valamint minden eldrelithaté stilyos baleseti helyzetre és eredménysorra ki kell
terjednie. A terv alapjat a mar bekovetkezett balesetek azonositott veszélyei képezik,
melyeknél mindig a legrosszabb baleseti eseménysort kell figyelembe venni. [14]

Az egyik legfontosabb egység, amelyet a baleset bekovetkezésekor fel kell allitani,
és figyelembe kell venni a veszély-elharitasi terv készitésekor az a veszélyhelyzeti
iranyito kozpont (VIK). Innen iranyitjak ¢és koordinaljak a veszély-elharitasi
miiveleteket. A kozpont tartja a kapcsolatot a beavatkozokkal, a helyi hatésagokkal, a
korhazakkal, a helyi egészségiigyi hatosagokkal, a vasuttarsasag vezetésével és a
médiaval.

3. sz. Abra: Veszélyes anyagot szallité vasuti jarmii [15]

A MAV Zrt. szervezeti atalakuliasat kovetéen a vasati palya iizemeltetési,
Zrt. mint vasuti palya iizemelteto és a vasutvallalatok kozott. A Beliigyminisztérium
Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag és a MAV Zrt. kozotti egyiittmitkodés egyik
részeként 2011. évben kozos (pilot) projekt keretében az iizemeltetd szakemberei minta



belsé veszély-elharitasi tervet készitettek a zahonyi korzetben lévé vasiti rendezo-
palyaudvarokra, amely alapjaul szolgalhat a tobbi azonositott létesitmény terveinek
elkészitéséhez. [16]
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OSSZEGZES

Osszességében megallapithatd, hogy a vasiti rendezé-palyaudvarok tekintetében a
katasztrofavédelem a vonatkozo hazai jogszabalyi felhatalmazas hianyaban - jelenleg a MAV
csoporttal meglévé egylittmiikodési megéllapodds alapjan belsé veszély-elharitasi
tevékenység fejlesztése érdekében hatosagi kotelezettség helyett - szakmai segitséget tud
nyujtani a vasuti palya lizemeltetdjének.

A kiemelkedden jo szakmai egyiittmiikddés keretében azonban rendelkezésre allnak a
tervek elkészitéséhez sziikséges nemzetkdzi €és hazai modszertani ttmutatok és a kozos
mintaprojekt eredményei (minta tervei).

Mindezen intézkedések jo feltételeket teremtenek az lizemi belsd veszély-elharitasi
tervek valamennyi vasuti rendezd-palyaudvar esetében torténd elkészitéséhez, valamint a
teleptilési tervek kidolgozasat és alkalmazasi feltételeinek megteremtését kdvetden a lakossag
magas szintii biztonsadganak szavatolasahoz.
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