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VESZELYES ARU BELVIZI SZALLITAS| KATASZTROFAVEDELMI
ELLENORZESI TAPASZTALATOK ERTEKELESE

EVALUATION OF THE DISASTER MANAGEMENT EXPERIENCES
RELATED TO THE INSPECTION OF DANGEROUS GOODS’
TRANSPORTATION BY INLAND WATERWAYS

Tartalmi ésszefoglalo

A veszélyes dru vizi szallitasanak hatosagi ellendrzése nem egészen harom évvel ezelott keriilt
a katasztrofavédelem hataskorébe. A vonatkozo nemzetkozi eldirasokat az ADN Szabalyzat
tartalmazza. A hatosagi ellendrzések legfontosabb célja a szabalyzat betartatisa a vizi
kozlekedés biztonsaga érdekében. Az ADN ellendrzés a fovarosban specialis helyzete miatt,
Mohdcson a schengeni hatar miatt szamit kiemelten fontos feladatnak. A févarosban a Szent
Florian tizoltohajo segitségével vagyunk képesek menet kozbeni ellenorzést végezni, amely
egész Europdaban kiilonlegességnek szamit. Mohacson 2012. julius 4-én hoztak létre a
hajoellendri szolgalatot a kikoto épiiletében, ahol a katasztrofavédelem munkatarsai 24/48
oras szolgalati rend szerint ellendrzik az 6sszes Europai Unioba be- és kilépo veszélyes drut
szallito hajot, valamint 2012 augusztusa ota az ADN hatalya alda nem tartozo vizi jarmiiveket
is. Jelen cikkben célom az eddigi tapasztalatok értékelése, az eredmények bemutatasa,
valamint javaslattétel a hianyossagok potlasara.
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Abstract

It has not even been three years since disaster management took over the enforcement process
of the transportation of dangerous goods by inland waterways. The international regulations
are recorded in the ADN manual. The most important goal of the control and inspection is to
get the regulations enforced in order to ensure the transportation safety. The ADN control is
a highlighted task in the capital city due to its special situation and in Mohdcs due to the
external border of the Schengen Area. We are able to do the control underway with the help
of the Szent Florian fireboat in the capital city, which is very unique in Europe. We have
established our ship inspector unit in Mohdcs in the building of the border port on 4th July,
2012. Since that the employees of disaster management check all the ships carrying
dangerous goods entering or leaving the territory of the European Union. Furthermore, they
also check the other vehicles on water since August, 2012. The main goals of this article are
to evaluate the experiences, present the achievements and make proposals on how to correct
the mistakes and deficiencies.

Keywords: transportation of dangerous goods, ADN, industrial safety, Budapest, Mohdcs,
Danube.
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Bevezetés (a veszélyes aru belvizi szallitasanak ellenérzése)

A veszélyes anyagok vizi széllitasanak ellendrzése minddssze két éve keriilt at a
katasztrofavédelem hataskorébe. Ebbol  kifolyolag ardnylag kevés informacio all
rendelkezésiinkre és kevés a tapasztalat, viszont egy nagyon fontos teriiletrél van sz6 €s mar
ennyi id6 alatt is jelentds fejlodés lathatd a veszélyes anyagok vizi szallitasaval kapcsolatos
szabalyok betartatdsaval kapcsolatban.

Egy vizi jarmiivon tobbnyire igen jelentés mennyiségii arut szallitanak egyidejilleg. Az
alabbi kép is érzékelteti, hogy egyetlen 1500 tonnas aruszallité hajoval valod aruszallitas
mennyivel gazdasagosabb egy vasuti, vagy kozati széllitashoz képest. Egy 38 db 40 tonnas
vasuti kocsibdl allo szerelvényt még hamarabb el tudunk képzelni, mint egy 50 darab 30
tonnds ugyanazon arut szallité6 kamionbol all6 konvojt. Ebbdl arra is kovetkeztethetiink, hogy
ha egyetlen hajé ennyi anyagot szallit egy alkalommal, akkor egy hajon elkovetett
szabalytalansag mekkora veszélyt hordoz magédban. Ezért is kiemelt fontossagi a veszélyes
aruk vizi szallitdsdnak katasztrofavédelmi hatosagi ellendrzése, hiszen a szabalytalansagok
kiszlirésével jelentds mértékben tudjuk csdkkenteni a kiilonféle kockazatokat. [1]
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vagy 38 db 40 tonnas vasuti kocsi vagy 50 db 30 tonnas kamion

1. sz. abra: Szallitdsi modok dsszehasonlitasa [1]

Kutatasaink soran igyekeztiink a gyakorlati részre fektetni a hangsulyt, hogy valos képet
kapjunk a hatdsagi feladatokat végrehajtdé munkatarsaink gyakorlati tapasztalatairdl. A
kutatast jelentds mértékben segitette a FOvarosi Katasztrofavédelmi Igazgatosag, valamint a
Mohaécsi Katasztrofavédelmi Kirendeltség munkatarsai.

A veszélyes aru szallitasa torténhet kdzlton, vasuton, vizen vagy levegében. A kiilonféle
szallitdsi modokra kiilonféle nemzetkdzi szabalyozasok vonatkoznak: belvizen az ADN,
kozuton az ADR, levegdben az ICAO-TI (IATA DGR), tengeren az IMDG Kdédex és vasuton
aRID.



A veszélyes aru vizi szallitasaval kapcsolatos katasztrofavédelmi hatosagi feladatok
végrehajtasat mind a magyar, mind pedig a nemzetkozi jogszabalyok, eldirasok betartasaval
végzik. A Duna magyarorszagi szakaszan veszélyes arut szallitd vizi jarmiivek szdmara a
nemzetkozileg a Veszélyes Aruk Nemzetkozi Belvizi Szallitasarol szold Eurdpai
Megallapodashoz (ADN - Accord européen relatif au transport international des marchandises
Dangereuses par voises de Navigation intérieures) csatolt szabalyzat ismerete, alkalmazasa és
betartasa kotelezd. Az ADN, az ADR ¢és a RID elGirasai hasonloak, illetve keresztutalasokat
tartalmaznak egymasra. [2]

A hivatasos katasztréfavédelmi szerv eljarasai soran a veszélyes aruk belvizi szallitasanak
ellendrzésére és a birsag kivetésére vonatkozd egységes eljaras szabalyairol, tovabba az egyes
szabalytalansagokért kiszabhatd birsagok 0Osszegérdl, valamint a birsdgolassal Gsszefliggd
hatdsagi feladatok altalanos szabalyairdl a 312/2011. (XII. 23.) Korm. rendelet (tovabbiakban:
rendelet) rendelkezik. [3]

Az ellendrzés lefolytatasara a katasztrofavédelmi hatosag helyi szerve jogosult. Onallo
ellendrzési tevékenységet végezhet mas katasztréfavédelmi hatosag illetékességi terliletén is a
katasztrofavédelmi hatosag kozponti szervének elézetes jovahagyasa alapjan. A rendelet ezen
modositasa 2013. julius 04-én 1épett hatalyba, ezért a korabbi statisztikak, beszamolok alapjan
az akkor hatalyban 1€vd jogszabalyoknak megfeleléen még a teriileti szerv is emlitésre kertil
ellenérz6 szervként

Az eljarasrendet a katasztrofavédelem kozponti, teriileti és helyi szerveit érintd
iparbiztonsagi, polgari védelmi ¢és tlizmegeldzési hatosdgi és szakhatosdgi tevékenység
végzésérdl szolo 127/2012-es BM OKF foigazgatodi intézkedés (tovabbiakban intézkedés)
hatarozza meg, amely 2013. janudr 1-jén lépett hatalyba. Az intézkedés hatdlya kiterjed a
hivatasos katasztrofavédelmi szerv kozponti szervére (BM Orszdgos Katasztrofavédelmi
Foigazgatosag), teriileti szerveire (igazgatdsagok), valamint helyi szerveire (kirendeltségek).

Magyarorszagon a veszélyes aru vizi szallitdsanak katasztrofavédelmi hatdsagi
ellendrzésében a hajozhatosagi adatok alapjan (példaul: meder, vizallas, hajoforgalom) csak a
Duna menti megy¢k érintettek.

A févaros a telepiilés katasztrofavédelmi besorolasa, valamint specidlis kozponti szerepe
miatt szamit kiemelt fontossagu teriiletnek. Ennek oka - a teljesség igénye nélkiil -, hogy
jelentdsen koncentraltan vannak jelen a fontos és védett kozintézmények (példaul:
minisztériumok, hivatalok, Orszaggyiilés), a katasztrofavédelmi torvény felsd-kiiszobértéki
veszélyes anyaggal foglalkoz6 ilizemek, védett személyek lakd- és kozintézményei, a
nemzetkdzi vizi forgalom lebonyolitdsaban résztvevd lizemek, illetve a lakossag igen magas
szama. Tovabba a vizi ellenérzés a fuvarozas feltartoztatasa nélkiil kell, hogy torténjen, és
egyelodre kizardlag a Févarosi Katasztrofavédelmi Igazgatosagnak van tlizoltohajoja. [4]

A dunai ADN ellenérzések végrehajtasanak fovarosi
tapasztalatai

A fOvarosban a Szent Floridn tlizoltéhajo segiti az ellendrzést. Az ellenérzési folyamat
kiilonlegessége, hogy az aruszallitd jarmli nem keriil megallitdsra. A tlizoltohajé kapitanya
radion értesiti a masik jarma kapitanyat, hogy ADN ellen6rzés miatt lassitson le, majd a
visszajelzés utdn megkezdi a hajohoz valo kozeledést és arra torténd racsatlakozast.



A récsatlakozas utan lehetségessé valik a jarmtrdl jarmiire vald biztonsagos atszallas ¢és
megkezdddhet az ellendrzés a szokdsos eljards szerint. A hajora legalabb két hatosagi
munkatars szall at, koziilik legalabb egynek meg kell lennie az ADN végzettségnek. [5]

Récsatlakozaskor a kapitanynak figyelnie kell a hajokra hato fizikai er6kre, mivel a hajok
egymashoz valoé kozeledésekor a két jarmu kozott a folyd aramlésa felgyorsul és a nagyobbik
hajé elkezdi "beszivni" a kisebbiket. Ugyanakkor ez az er0 tartja 6ssze a két hajot, hiszen a
hajonak csak az orra van rakétve az ellendrizendd jarmire, de a fizika térvényei miatt a fara is
szorosan a masik mellett fog maradni, attol nem fog eltavolodni.

A menet kdzbeni ellendrzés egyedi, mas orszdgokra nem jellemzd. Toébbnyire mindenhol
megallitjdk a hajokat a feladat végrehajtasahoz. Ennek az atszallasos mddszernek az elonye,
hogy nem tartjuk fel a szallitmanyozot, igy a szallitmanyozas soran nem okozunk
idéveszteséget.

A menet kdzbeni atszallas nem végezhetd minden hajordl, hiszen egy teljesen megtoltott
hajé nagyon mélyen, egy teljesen iires, nagy meriiléssel rendelkezd hajo pedig adott esetben
nagyon magasan lehet az ellenérok hajojahoz képest. Igy ha az ellendrok hajdjanak mérete
nem megfeleld, az atszallas nem lesz lehetséges, vagy nem lesz biztonsadgos. A Szent Florian
méretei alkalmasak arra, hogy mélyen és magasan 1évd hajokra is at tudjunk széllni. Az
atszallas soran mentdmellény viselése kotelezd!

A Szent Florian a finn Uudenkaupungin Ty6vene Rt. gyartmanya és 2000-ben allt
szolgalatba. A hajé 13 méter hosszu, 3,9 méter széles, tomege minddssze 35 tonna, meriilése
pedig alig egy méter. A hajot ketté Volvo Penta motor hajtja, amely 330 16erés. Méreteibol
adoddan mozgékony és gyors (40 kilométer per 6rds sebességet képes elérni, melyre még
rasegithet a Duna folydsi sebessége), amely rendkiviil fontos szerepet tolt be mind az
ellendrzések, mind pedig a riasztasok soran. A tlizoltohajo ugyanis els6dleges feladata alapjan
tiizek oltasadnal, miiszaki mentésnél hasznalatos, igy természetesen veszélyes aru szallitasa
kézben bekovetkezendd baleseteknél is bevethetd (miiszerezettségének koszonhetden akar
rossz latasi viszonyok kozott és éjjel is). [6]

A hajo legénysége négy fobol all: 1 f6 szolgalat parancsnok (hajoskapitany), 2 {6
szerparancsnok (gépész, hajovezetd) és 1 6 beosztott tlizoltd (matr6z). Minden szolgélat
parancsnok rendelkezik ADN végzettséggel.

Az ellendrzéseket a BM OKF belsé szabalyozdjdban rogzitett eljarasi rend €s hatosagi
eszkozok (ellendrzési jegyzékek és segédletek alapjan végzik az iparbiztonsagi ellendrok. Az
ellendrzési segédlet kidolgozasaban a Biztonsagi Tandcsadok Egyesiilete nyujtott segitséget.
Az ellendrzések orszagos szakmai feliigyeletét a BM OKF Orszagos Iparbiztonsagi
Fofeliigyeldség Veszélyes Szallitmanyok Fdosztdly munkatarsai latjak el. A tertileti szervek
munkajat a fovarosi és a megyei Iparbiztonsagi Féfeliigyeldségek iranyitjak és ellendrzik. [7]

A fovarosban a vizi ellendrzéseken tal telephelyi ellenérzéseket is végeznek a
szakemberek, amelynek célja annak megallapitasa, hogy a veszélyes aru szallitasanak
elokészitése megfelel-e a vonatkozo jogszabalyokban foglalt eldirasoknak. ADN-es telephelyi
ellenérzéskor a telephelyet a vizi ellenérzéshez hasonldéan a Szent Florian tiizoltohajoval
kozelitjiik meg.



A telephelyi ellendrzés kiterjedhet a veszélyes aru szallitdsdban résztvevd Osszes
kozremiikodore (felado, szallito/fuvarozd, cimzett, berako, csomagold, t6lt6, tankkonténer
vagy mobil tartdny lizemben tart6ja). Természetesen az ellenérzott ebben az esetben is koteles
az ellendrzést segiteni, az ellendrok belépését, az aru széllitdsara vonatkozé iratokba valo
betekintést biztositani, valamint sziikség esetén - a biztonsadg veszélyeztetése nélkiil - az
arubol vagy csomagoldeszkdzbdl vald mintavételt eltlirni.

Az ellendrzés soran az aldbbiakat sziikséges ellendrizni:

rendelkezik-e az adott vallalkozas veszélyes aru szallitasi biztonsagi tanacsaddval,
— abiztonsagi tanacsadoval kotott szerzodést, annak érvényességét,

a tanacsado végzettségét tanusitd bizonyitvanyt,

— a tanacsaddé az Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kozponti Hivatalanal be van-e
jelentve,

— ajogszabalyban eldirt éves jelentést a tandcsado elkészitette-e,

— személyzet oktatasara vonatkozo iratokat, jegyz6konyvet, tematikat,

— fuvarokményokat és kiséréokmanyokat (engedélyek,  jovahagyasok,
bizonyitvanyok, bejelentések, stb.),

— csomagoloeszkdzoket,

— jarmuveket,

— egyéni véddeszkozoket,
—  toltd/lefejtd teriiletet.

A fOvéros teriiletén havonta végeznek ADN ellendrzéseket. Kiilonleges ellendrzési
fajtanak szamit még az orszagos DISASTER-ADN akci6 ellendrzéssorozat.

A DISASTER-ADN egy olyan el6re be nem jelentett akcid, amely a veszélyes aru belvizi
szallitasanak  orszdgos szintll 4atfogd ellendrzésére irdnyul a  tarshatdosdgokkal
egylittmikodésben. Lehetdség szerint évente két-hdrom alkalommal szervezik meg.

Az akciot megeldzben egy akcidterv keriilt kiadasra, amely nagyvonalakban tartalmazza a
teljesitendd feladatokat, az akcidban résztvevd ellendrok nevét, hajokra vald beosztdsat,
valamint egy statisztikai adatlapot az ellendrzott hajokhoz €s ahhoz kapcsolodo adatokhoz.

Az ellendrzésen a katasztrofavédelem, a renddrség, valamint a Nemzeti Ado- és
Vambhivatal munkatarsai vesznek részt. Az ellenérzést egy orszagos radioproba elézi meg,
hogy biztositva legyen a megfelel6 kommunikacios halozat megléte. [8]

A program egy munkavédelmi oktatassal kezdddik, melyben kiemelt fontossagot kap az
ellendrzésben résztvevok személyes biztonsaga a hajordl hajora vald atszallas soran. Igy
példaul tobbek kozt kiemelten kezelik a mentémellény hasznalatanak kotelezettségét is.

A munkavédelmi oktatast egy rovid eligazitas koveti, melyet az akcid parancsnoka, a
fovarosi iparbiztonsagi fofeliigyeld tar, aki tajékoztatast ad az akcidhoz kapcsolddo
legfrissebb informacidkrol, valtozasokrol, valamint a nap menetérdl. Mindezeken tul
kijelolésre keriilnek az ellen6rzé hajok Gtvonala is, azzal biztositva az ellendrizendd teriiletek
hatarait és az atfedések elkertilését.

A Szent Florian tizoltohajoval a hajo legénységét is beleértve négy katasztrofavédelmi és
két renddr kolléga végzi az ellendrzéseket. Az ellendrzés a kijellt ttvonalnak megfelelden
Budapest kozigazgatasi hataraig folyik.



1. sz. kép: Tarshatosagok egyiittmiikodésben (készitette: Kiss Eniko)

Az ellendrzés kiterjed a csepeli 6bdlben vesztegeld hajokra is. Az ellendrzés soran az
intézkedés szerinti ellendrzési jegyzéket kell kitdlteni. A hajokon az eldirasoknak megfeleléen
rogziteni kell az ellenérzés helyét, datumat, az ellendrzést végzok nevét, valamint a géphajo
¢s a vontatott/tolt/mellévett Uszoémire vonatkozé adatokat, mint példaul a név/szam,
allamjelzés, lajstromszam, szallitott aru, vizsgalt fuvarokmanyok szdma ¢és megnevezése, stb..
A tarsszervek munkatarsai is hasonld elbirasok alapjan veszik fel a jegyzOkonyvet,
kihegyezve az ¢ illetékességiiket érintd eldirdsok betartasdnak ellendrzésére, mint példaul a
Hajos Szolgalati Konyv megléte, hianytalan és szabdlyos kitoltése, megfeleld egészségiigyi
alkalmassagi vizsgalat igazolasanak megléte és érvényessége, stb.

Ellendrizni kell tovabba az ADN hatalya ala tartozo ellatohajokat is. A nem ADN-es
jarmiivekhez hasonloan itt is fel kell venni az alapadatokat, de azon tGlmenden részletes
vizsgalatot kell végrehajtani a szabalyzatoknak ¢és eldirasoknak megfeleléen. El9szor a hajon
beliil a hajovezetd szakképesitését igazold, valamint a jarmii milkodéséhez sziikséges
okmanyok meglétét és azok megfeleloségét Kkell ellendrizni. Ilyen példaul az ADN
bizonyitvany, de tobbek kozt a hajonaplot, a hatdlyos ADN Szabalyzatot és az irasbeli
utasitast is ellendrzés ala kell vonni. A jegyzokonyv torzslapjan kiviil a kiegészitd adatlapban
meghatéarozott eldirasainak valdé megfeleldséget is vizsgalni sziikséges, amely mar nem csak a
vizi jarmi adataira, hanem a rakomdanyra és vontatmanyra is kiterjed. Az ehhez sziikséges
okmanyok ellendrzése utan ellendrizni kell a vontatmanyt is és meg kell vizsgalni az ott 1év6
felszereléseket is. Ilyenek példaul a tlizoltd késziilékek, vagy az olajkozombositd is.

Az ellenérzések kiterjednek a part menti toltd-lefejtd létesitményekre is, amelyek
veszélyes anyaggal foglalkozo lizemek ¢€s lizemanyag forgalmazasi tevékenységet végeznek.
Az ellendrzésen az ellen6rok megvizsgaljak a sziikséges dokumentumok meglétét ¢és
eldirasoknak valo megfeleloségét. El9szor az lizemre vonatkozo alapadatokat veszik fel (név,
cim, cégjegyzékszam, addszam), majd a vonatkoz6 engedélyeket vizsgaljdk és a veszélyes
arura vonatkoz6 adatokat is rogzitik (mennyiség, besorolas, UN szam), de a biztonsagi
tanacsadd bizonyitvanyanak érvényességét is leellendrzik. Az éves jelentéseket Ot évre
visszamenden nézik at, valamint az oktatasok végrehajtasdnak megtorténtét is ellendrzik. A
megtekintett dokumentumok hiteles fénymasolatat a hatdsag rendelkezésére kell bocsatani,

valamint a korabbi akci6 alatt talalt hianyossagok potlasarol meg kell gy6zédni. [9]



Példaként a kovetkezd ellendrzési adatok a BM OKF altal szervezett két napos
ellendrzésén sziilettek. Az ellenérzések tizenegy helyszinen, valamint mozgd -ellendri
csoportokkal menet kozben zajlottak. A katasztréfavédelem részérdl orszdgosan 68 f6, a
tarshatosagok bevonasaval pedig 6sszesen 104 {6 teljesitett szolgalatot az akcidban. Két nap
alatt 6sszesen 57 jarmiivet ellendriztek a hatosag munkatérsai. Az ellendrzott jarmivek koziil
13 szallitott az ADN hatalya ald tartozo veszélyes arut, amelynek 31%-nal, tehat és négy
esetben tartak fel szabalytalansdgot. A szabalytalansagok miatt értelemszeriien hatdsagi
eljaras indult. Ez a tizenharom hajo 6sszesen 5,7 milli6 kilogramm, valamint 2,7 millio liter
veszélyes arut szallitott. A tarshatdosagok a helyszinen nyolc alkalommal intézkedtek, ebbdl
kétszer figyelmeztetéssel, hatszor pedig helyszini birsaggal. Az Osszesen 90 ezer forint
Osszegll birsdgot a tlizoltd késziilekek feliilvizsgélati idejének lejarta, valamint a hajonaplod
szabalytalan vezetése miatt szabtak ki. [10]

A DISASTER akcidkon kiviil rendszeres havi ellendrzés is sziikséges, ahol az ellendrzés
elején meg kell nézni a hajokovetd rendszereken, hogy van-e forgalomban 1évé aruszallito
vizi jarmii a Dundn, majd az ellendrdk az ellendrzéshez a Szent Floriannal a rendszer alapjan
az ellendrizendd jarmi iranyaba indulnak. [11]

Az ellendrzések soran az ADN hatalya ala nem tartozé vizi jarmiiveket is ellendrzés ala
vonhatjak a katasztréfavédelem szakemberei. A fuvarokmanyok megvizsgalasa utan, meg kell
gy6zddni, hogy a rakomany plombaval el van-e latva. A miitragyat szallito jarmiivek esetében
a rakomany osszetételét is meg kell vizsgalni, mivel az ammonium-nitrat alapt mitragya
Osszetételétol és annak szazalékos aranyatdl fiiggden akar veszélyes arunak is mindsiilhet,
amelynek szabalytalan szallitasa akar emberi életeket kdveteld balesethez is vezethet [12].

A hatosagok tapasztalatai alapjan a korabban feltart szabalytalansagok javitasa minden
esetben megtorténik. A hajovezetok mindig szamitanak az ellendrzésekre és a hatdsag
munkatérsainak munkajat kozremiikodésiikkel segitik. Ugy gondoljuk, hogy midta a
katasztrofavédelem munkatarsai végzik a veszé€lyes aru szallitasdnak belvizi ellendrzését, az
ellendrzés folyamata sokkal hatékonyabb. A hibdk ¢és hidnyossagok feltarasra és
javitasra/potlasra keriiltek, a hajovezetdk igyekeznek betartani az eldirdsokat a szankcionalas
elkeriilése végett. Véleményiink szerint ha megsziintetnénk a folyamatos ellendrzéseket, vagy
azok szamat lecsOkkentenénk, sokkal nagyobb eséllyel jonnének eld wjabb hidnyossagok,
mert nem lenne kontroll és folyamatos nyomas a jarmiivekkel és tizemeltetdikkel szemben.

A tarshatésdgokkal valo egylittmlikodés eredményesnek tekinthetd, hiszen egymadst
eldsegitve tobb szempontbdl tudjak megvizsgalni a jarmiiveket. Erre az elvre alapoz a
Fovarosi Katasztrofavédelmi Igazgatosag, a Budapesti Renddr-fokapitanysag és a Nemzeti
Ado- és Vamhivatal kozés mobil ADR ellendrzd egysége. Az egység, amely egy
megkiilonboztetd fény- és hangjelzést hasznalé mikrobuszban kapott helyet, célja a mar
mozgasban 1év0 veszélyes arukat szallitd jarmiivek ellendrzése. Az egység szervezetenként
két munkatarssal dolgozik 2013. oktober 9-t61 folyamatosan. Ugy gondolom, hogy ehhez
hasonloan létrehozhatnank egy k6z6s, nem csak kdzaton, hanem vasuton €s vizen is bevethetd
alakulatot, ezaltal létrehozva egy kiilonleges, a veszélyes aruk szallitasanak ellendrzésére
specializalodott egységet. Az egység képességét a kozeljovOben a katasztréfavédelem
hataskorébe keriil6 1égi ellendrzésekre is kiképeztetném. [13]

Megallapithatd tovabba, hogy az ellenérok tobb esetben is talalkoztak mar olyan
jarmuvekkel (az ADN mellett az ADR ¢és RID ellenérzések soran is), amely az IMDG kodex
szerint volt megrakodva, okmanyokkal ellatva.



Mivel Magyarorszagon rendkiviil kevesen kaptak IMDG képzést, és maga az IMDG kodex
sem elérheté magyar nyelven, az ilyen jellegli szallitményok ellendrzése nehézkes.

A hazai vezet6 hazai veszélyes aru szallitassal foglalkozd gazdalkod6 szervezet adatai
alapjan jelenleg kettd, a tengeri szallitmanyozassal kapcsolatos képzés NKH altali
engedélyeztetése zajlik, de azok a f6ldi személyzet és a f6ldi operator kiképzésére irdnyulnak,
az IMDG 1.3. fejezetek alapjan. Az IMDG koédex magyar nyelvre forditasa, valamint ahhoz
kapcsolddo ellendri képzés egyeldre nincs tervben. A képzés jelenleg csak kiilfoldon elérhetd,
amely egyrészt koltséges, masrészt pedig magabiztos, szakmai idegennyelv-tudas
sziikségeltetik hozza. A tervek szerint varhatoan 2015-re tengeri fuvarozasra vonatkozoan is
kialakitjak a biztonsagi tanadcsaddi rendszert.

A magyar nyelvii kédex hidnya azért is probléma, mert maga az ADN Szabalyzat is
hivatkozik ra. A belvizi és a tengeri eldirdsok eltérdek, csupan 30-40 szazalék hasonlosagot
mutatnak. A jelenlegi helyzet valtoztatdsdhoz sziikség lenne a magyar nyelvli szabalyzatra,
annak jogszabalyokba foglalasara, majd a képzések tervezetének engedélyezésére, a képzés
végrehajtasara. Bar a folyamat koltséges ¢s iddigényes, a kombinalt fuvarozasi modok
kozkedveltsége miatt egyre sziikségesebbé valik.

Az ellendrzések szakmai szinvonalanak jovObeni tovabbi erdsitéséhez sziikséges
képzéshez kivaldo alapot szolgaltat a Nemzeti Kozszolgalati Egyetem iparbiztonsagi
szakiranyan folyo képzés is. [14, 15] Az egyetem Katasztrofavédelmi Intézetének

gondozasaban megjelent az iparbiztonsagi szakemberek munkdjat segitd egyetemi jegyzet is.
[16]

A dunai ADN ellenérzések végrehajtasanak mohacsi
tapasztalatai

Kutatdsom soran 2 napot toltdttem a mohdacsi kirendeltségen, amely 1d6 alatt 4 veszélyes arut
szallitd hajot, valamint egy személyhajot volt alkalmam ellendrizni a hajoellendri szolgélatot
ellato tlizoltokkal. Az ellendrzések soran mindent rendben taladltunk, hiszen mindegyik
altalunk ellendrzott hajo visszatérd, a kikotdben altalaban hetente, vagy havonta megfordulo
hajo, tehat rendszeres ellenérzés alatt all. Altagosan naponta 2-6 ADN-es hajo érkezik a
kikotdbe.

A négy veszélyesaru-szallitdo hajo koziil harom szerb és egy roman felségjelzésii volt. Az
egyik iires volt, kordbban benzint széllitott, de még tisztitatlan allapotban volt, ezért
megtalalhato volt rajta a kék kuap.

A masik harom ellenérzott jarmii toltott allapotban volt, mindhdrom gazolajat szallitott. A
hajora atszallva ellendriztiik a sziikséges dokumentumokat, majd bejartuk és szemrevételeztiik
a tankert, hogy van-e lathato jele szivargasnak, megnéztik a tlzolto késziilékeket,
védofelszereléseket, és egyéb, az eldirasoknak megfeleld eszkozok és dokumentumok
meglétét és megfeleloségét.

2012. julius 4. és december 31. kozott 6sszesen 866 vizi jarmiivet ellendriztek, amelybdl
304 tartozott az ADN hatalya ala és abbol 46 esetben tartak fel hianyossagot. [17]



A mohacsi iparbiztonsagi feliigyeld beszamolodja alapjan éltalanossdgban elmondhato,
hogy a szigoru, kovetkezetes €s hatékony ellendrzéseknek, illetve a viszonylag magas ADN
birsagtételeknek koszonhetden a mohacsi hataron megforduld (koriilbeliil 90-95%-ban
ugyanazon) vizi veszélyes aru szallitast végzo cégek, az ADN-ben eldirt egyéni €s kiilonleges
védofelszereléseket, dokumentumokat, tlizoltd felszereléseket beszerezték, a sziikséges
feliilvizsgalatokat elvégeztették. [17, 18, 19]

A hajoéellendri szolgalat tapasztalatai szerint a hatarellendrzések soran az ellenérzott hajok
legénysége ¢és azok tulajdonosai a Katasztrofavédelem ellenérzéseit a lehetd legkomolyabban
veszik, mivel amennyiben hidnyossagot tarnak fel, ugy egy-egy hidnyossagért akar tobb
szazezer forint, tObb hidnyossag esetén akar egymillié forint birsdgot kénytelenek a cégek
megfizetni.

Egyes cégek, kiilon az ADN ellendrzések végett a hajo legénységének megfeleld
darabszamu ladakban (a hajon hasznalt védofelszereléseken feliill) személyre szoldan
elhelyezték a sziikséges egyéni és védofelszereléseket, hogy azokat ne az ellenérzés ideje alatt
kelljen keresgélni. Bar a laddkat az ellendrzésekhez készitették eld konnyen hozzaférhetd
helyre, egyben azt is elértiik, hogy sziikség esetén a legénység tudja, hogy hol férhet hozza az
eszk0zokhoz. Hiszen az ellenérzés nem maga a cél, hanem az eszkdéz az eldirdasok
betartatasara.

Az ellendrok a jovOben hianyossagra foként az ijonnan érkezd, eddig erre nem kozlekedd
hajotarsasagok hajoinal szamitanak. Tovabbra is sor keriilhet a nyelvezeti hianyossagokra
egy-egy olyan esetben, amikor a hajotarsasdg adott hajot mas nyelven értd és beszéld
kapitannyal, legénységgel inditja utnak, azonban a kiilonb6z6 ADN szerint eldirt okmanyokat
a fent nevezetteknek az altaluk értett és beszélt nyelven nem bocsatja rendelkezésiikre.
Eldfordulhatnak még egy-egy esetben a kiilonboz6 feliilvizsgalati idovel rendelkezd
eszk0zok, berendezések, felszerelések érvényességének lejartabol fakadd hianyossagok.

A Mohacsi Katasztrofavédelmi Kirendeltség hajoellendrzési szolgédlata 2013  elsd
negyedéveében Osszesen 382 db vizi Gszomiivet ellendrzott, melyek koziil 139 db tartozott az
ADN hatalya ald. Hidnyossdgot Osszesen 4 alkalommal tapasztaltak. A statisztikdk és a
szobeli kozlések alapjan egyértelmiien kijelenthetjiik, hogy a hajokon tapasztalhato
hidnyossagok csokkend tendenciat mutatnak. A feliigyeld véleménye szerint ez annak tudhaté
be, hogy a hajoforgalom tilnyomé hanyadat ugyanazon hajok bonyolitjak. [18, 19]

A veszélyes aru belvizi szallitadsi szabalyzat alkalmazasanak
nehézségei

Kutatdsom soran az ADN Szabdlyzatban tobb anomalidval taldlkoztam, amelyek
félrevezetodek, ezért akadalyozhatjdk az ellendrzés gyors és szabalyos kivitelezhetOségét.

A Szabdlyzat hivatalos magyar nyelvii forditasaban eléfordulnak téves hivatkozasok. Ilyen
tobbek kozt az 1.6.7.3.1 bekezdésben hivatkozott 1.6.7.2.3.1 bekezdés, amely szdmu bekezdés
egyaltalan nincs a Szabdlyzatban. A hiteles francia nyelvii szoveggel vald 0sszehasonlitassal
megallapitottam, hogy a Szabdlyzat az 1.6.7.2.2.1 bekezdésre hivatkozik, amely valoban
létezik ¢és a tartdlyhajokra vonatkoz6 datmeneti eldirdsokat tartalmazza. A hatdsagi
ellendrzéseknél nem all rendelkezésre az eredeti francia nyelvii szoveg, amely nehezitheti az
ellendrzés menetét, hiszen nem létezd pontra hivatkozva nem szabhatunk ki birsagot, illetve
nem tudhatjuk, hogy a szallitas szabalyos-€.



Tovabbi, talan a fent emlitettnél is nagyobb probléma a kdvetkezetlenség a forditdsban. A
Szabalyzat az 1.2 fejezetben ismerteti az alapvetd fogalmakat, amelyek koziil a 1ékesedési
riado terv fogalmat szeretném kiemelni. A dokumentum hidnyat az egyik leggyakoribb
problémaként emlitették a hatarkikotében. A beszamoloban a dokumentum az ellendrzési
jegyzOkonyv alapjan hibasan vészhelyzeti 1ékesedési riado terv néven volt feltiintetve. E16szor
rakerestem erre a dokumentumra, a Szabalyzat azonban egyaltalan nem hivatkozik ilyen
okmaényra. Ezutan elkezdtem részleteiben rakeresni €s az alabbiakat talaltam.

"Lékesedési riado terv egy olyan terv, amelyben a lékesedést szamitasba vevo stabilitasi
szamitasoknal  figyelembevett vizmentes vdlaszfalakat, az elarasztas kévetkeztében
trimmhelyzetet modosito berendezéseket, tovabba a menetben zarva tartando nyilaszarokat
feltiintetd tervdokumentacio." [20]

A hajé okmanyaira vonatkozo eldirasokat is tartalmazo nyolcadik rész 8.1.2.3
bekezdésének c) pontja meghatarozza, hogy bizonyos hajoknak a 8.1.2.1 bekezdésben eldirt
okmaényokon kiviil a tartalyhajokon kell tartani a vészhelyzeti riadotervet, tovabba:

"az ép hajo stabilitdsdra, valamint a sériilt hajo stabilitasi szamitasanadl szamitasba vett
minden olyan ép hajo stabilitasi feltételére vonatkozo olyan dokumentumokat, amelyeket a
hajo vezetdje altal érthetd formaban kell elkésziteni; az elismert hajoosztalyozo tarsasag altal
Jjovahagyott stabilitasi utasitdst és a rakoddsi miiszer tanusitvanyat;". [20]

A fenti meghatarozasbol pontosan nem deriil ki, hogy milyen dokumentumokra van
sziikség, de a vészhelyzeti riadoterv 1) fogalomként meriil fel a Szabalyzatban, sehol nincs
meghatarozva, hogy az mit jelent pontosan, vagy mit kellene tartalmaznia. Mivel a 1¢kesedési
riado terv minddssze a fogalmak kozt szerepel, valosziniisithetd, hogy a két fogalom hasonlo
jelentéssel bir. A francia nyelvli szoveget megvizsgalva kideritettem, hogy mind az 1.2.1
bekezdésben meghatarozott definiciok kozt mind pedig a 8.1.2.2 és a 8.1.2.3 bekezdések c)
pontjaban a "Plan de sécurité en cas d'avarie” elnevezésii tervre hivatkoznak, tehat a
feltételezem helyes és a két elnevezés valoban egyazon tervre vonatkozik.

A francia meghatdrozas sz¢ szerinti forditdsa az lenne, hogy "biztonsagi terv havaria
esetére". Barmelyik elnevezést is tartjuk a legkifejezébbnek, a Szabalyzat hivatalos magyar
nyelvii szovegének modositasa elengedhetetlen. Egy egységes elnevezést kell életbe 1éptetni,
példaul a I¢kesedési riaddtervet, €s a Szabdlyzat teljes hosszaban arra hivatkozni. Az
egységesités altal egyértelmiien azonosithatdé lesz, hogy a fogalomban meghatarozott
dokumentum megegyezik a késébbiekben megkovetelt dokumentummal.

A kiilonféle elnevezések eredményeképpen az ADN ellendérzési jegyzOkonyv torzslapjanak
37. pontja is helytelen, az ugyanis vészhelyzeti 1ékesedési riado tervként kéri szamon a
dokumentumot, amely tovabb fokozza a fogalomzavart és a fenti példam alapjan tovabbi
helytelen hivatkozasokhoz vezet. A Szabalyzat mddositasaval egyuttal a jegyzékonyvet is
modositani kell.

Megallapitottam tovabba, hogy a I¢kesedési riadoterv megléte csak azokra a hajokra
vonatkozik, amelyeknek a 9.3.1.15 (G tipusu tartadlyhajok épitési eldirdsai, stabilitas sériilt
allapotban), a 9.3.2.15 (C tipusu tartalyhajok épitési eldirasai, stabilitas sériilt allapotban)
vagy a 9.3.3.15 (N tipusu tartdlyhajok épitési eldirasai, stabilitds Iékesedési allapotban)
bekezdések alapjan vészhelyzeti kovetelményeknek kell megfelelnitik.



Ujabb eltérés, hogy az N tipust hajoknal a stabilitast 1ékesedési allapotra vonatkoztatja,
mig a G és C tipust hajoknal sériilt allapotra, mig az eredeti szoveg mindharom esetben
"apres avarie" allapotu stabilitasra vonatkoztatja az eldirasokat, tehat a sériilt és a 1ékesedési
allapot csak egy ujabb inkonzisztencia. Javaslom a Iékesedési 4allapotot egységes
elnevezésként, amely egyuttal a Iékesedési riadoterv sziikségességére is utal. Ezen kiviil
azonban sziikséges a dokumentumok meglétének ellendrzéséhez az atmeneti eldirdsok
figyelembe vétele is (1.6 fejezet).

Az 1.6.7.2.2.2 Dbekezdésben a tartdlyhajokra vonatkozo daltaldnos atmeneti
rendelkezésekbdl kideriil, hogy a G és N tipusu hajok koziil az 1j, cserélt, atépitett hajokra
vonatkozik, de a jovahagyasi bizonyitvany megujitasa csak 2044. december 31. utan
sziikséges, tehat a 9.3.1.15 ¢és a 9.3.3.15 bekezdésekben meghatarozott eldirdsok az
elkovetkezendé husz évben még targytalanok, ezaltal pedig még a Iékesedési riadoterv
megléte sem aktualis. A 9.3.2.15-6s bekezdést az atmeneti el6irasok nem érintik, igy a C
tipusu tartdlyhajokra a mentesiilés nem érvényes, azokon a hajokon a dokumentum megléte
sziikséges.

Az ellendrzési jegyzOkonyvben a hajo tipusat meg kell adni, de a tartalyhajok altipusaira
mar nem tér ki, ezért arrél nem késziilt statisztika, hogy a hidnyossagok hany szazaléka
vonatkozott a C tipusu hajokra. Az ellendrzési jegyzOkonyvben kiilon rovatban feltlintetném a
tartalyhajok tipusait is a pontosabb statisztika érdekében.

Kovetkez6 probléma, hogy az ellenérzési jegyzokonyv kiegészito adatlapjanak 70. pontja a
melegedési utasitast kivanja vizsgaltatni, amelyet hidba kerestem a Szabalyzatban, ugyanis
ilyen nevli dokumentum egyaltaldn nem szerepel benne. Nem létez6 dokumentumot nem
kérhetiink szamon, igy a vizsgélat sordn értelmezhetetlen és automatikusan a "targytalan"
valasz lesz bejelolve.

ADR-es ismereteimbdl tudom, hogy bizonyos anyagokat a szallitas soran fiiteni kell, hogy
ne siillyedjen adott hdmérséklet ala, ugyanis akkor megvaltozik az anyag halmazallapota.
Ilyen anyagok esetén a kozuti fuvarozas soran a CMR-ben, azaz a fuvarozas alapjat képezd
szerz0dés meglétét igazold nemzetkozi fuvarlevélben hatarozzak meg a szerz6dd felek a
megfeleld hdfokot. Ezek alapjan elkezdtem wjbdl atvizsgalni az ADN Szabdlyzatot, és az
alabbiakat talaltam.

A Szabalyzat 8.1.2.3 bekezdés k) pontja eldirja, hogy olyan anyagok szallitasa esetén,
amelyeknél az olvadaspont 0 °C, vagy anndl magasabb, a 8.1.2.1 bekezdésben eldirt
okmanyokon kiviil a melegitési utasitasokat is a tartalyhajokon kell tartani.

A Szabalyzat a résztvevOk biztonsdggal kapcsolatos kotelezettségei kozt az 1.4.3
bekezdésben kitér a O résztvevok utan a tobbi résztvevo kotelezettségeire is, amelyek kozott
az 1.4.3.3 bekezdés foglalkozik a t6ltd kotelezettségeivel. Ezen beliil az o) pont az alabbiakat
irja eld:

"amennyiben olyan anyagot szallitanak, amelynek olvadaspontjia 0 °C vagy annal
magasabb, sziikség esetén fiitési utasitast kell kiadnia," [20]

Véleményem szerint a flitési utasitds azonos a melegitési utasitdsként nevezett
dokumentummal, ugyanis az eredeti szovegben mindkettd “instruction de chauffage” néven
szerepel. Valoszintisithetd, hogy az ellendrzési jegyz6konyvben jeldlt melegedési utasités is
erre a dokumentumra utal, de itt is mindenképpen sziikséges a fogalom tisztazasa, a forditas
egységesitése (példaul: fiitési utasitds), valamint a jegyzékonyv mddositasa.



Az ellendrzési jegyzokonyvben egy ujabb moddositast is javaslok, ugyanis a 21. pont
alapjan fel kell jegyezni a hajo felelds vezetéje ADN bizonyitvanyanak szamat, majd a 28.
pontban az ADN 8.2.1.3 bekezdése szerinti szakértd képzést igazold bizonyitvanyt is meg kell
vizsgalni. Megvizsgaltam, hogy milyen szakértdre van még sziikség, ezért leellendriztem a
jegyzOkonyvben hivatkozott képzési eldirasokat.

Az ADN Szabdlyzat a hetedik részében mind a szarazaruszallité hajokra (7.1.3.15), mind
pedig a tartalyhajokra (7.2.3.15) vonatkozdan kimondja, hogy amennyiben a hajon veszélyes
arut szallitanak, a hajo felelds vezetdjének egyidejiileg a 8.2.1.2 bekezdésnek megfeleléen
szakértonek kell lennie, amelyet a tartdlyhajok esetében tovabb szakositd tanfolyamokkal
szigorit tovabb.

"Azt hogy a hajoszemélyzetbol melyik a hajo felelos vezetdje/parancsnoka a fuvarozonak
kell meghatarozni és dokumentalni. Amennyiben ezt nem hataroztak meg, ugy a kévetelményt
minden hajoskapitanyra/hajovezetore alkalmazni kell.

Ettol eltéroen a veszélyes aruk barkaba torténo berakasandal illetve kirakasanal, elégséges,
hogy a be- és kiarakasert, illetve a ballasztolasért felelés személy rendelkezzen a 8.2.1.2
bekezdésben eldirt gyakorlattal.” [20]

A 8.2.1.2 bekezdés szerint a szakértd olyan személy, aki az ADN kiilonleges ismeretével
rendelkezik és ezen ismereteket olyan bizonyitvdnnyal kell igazolni, amelyet az illetékes
hatdsag vagy altala elismert ligynokség allitott ki. Ezen bizonyitvany kiadasanak feltétele a
oktatas ¢és a sikeres ADN képesitd vizsga.

A 8.2.1.3 bekezdés a 8.2.1.2 bekezdésben hivatkozott szakérték tanfolyaméanak oktatési
alapkdvetelményeirdl ir, nem hataroz meg mas specialis képzést.

A fentiek alapjan megallapitottam, hogy a 21. és 28. pont ugyanarra a képesitésre
vonatkozik. Mivel a hajo felelds vezetdje szakértd és a 21. pontban a bizonyitvany szamat
felirtuk, a 28. pontnal folosleges, hiszen egyértelmili, hogy az okmanyt megvizsgaltuk.
Javaslom a 28. pont torlését a félreértések elkeriilése érdekében.

A jegyz6konyv 38. pontja alapjan a gytlékony gaz detektorra vonatkozo kovetelményeket
1s megvizsgaltam, amelyek nem minden hajora sziikségesek. A Szabdlyzat valoban hivatkozik
erre a bizonyitvanyra a 8.1.2.3 bekezdés f) pontban, amely alapjan a 9.3.1.8.3, a 9.3.2.8.3,
illetve a 9.3.3.8.3 pontokban eldirt miiszerrdl van sz6. A megjelolt harom pont tovabb
hivatkozik a 9.3.1.52.3, a 9.3.2.52.3, illetve a 9.3.3.52.3 pontokban 1év6 gazjelz6é rendszerre.
Ujbol ellendriztem az eredeti francia szoveget és a gazjelzd rendszer azonos a magyarban
gyulékonygéz-detektorként definidlt miiszerrel ("Installation de détection de gaz"). Az eltérd
megnevezeés alapjan olyan, mintha két kiilonb6z6 miiszerrdl lenne sz6, ezért a forditas
egységesitése itt is sziikséges. Javaslom a gyulékony gdz detektor elnevezést.

A Szabalyzatban el6forduld nyelvhelyességi probléméak is rendkiviil zavardak (lasd:
gyulékony gaz detektor / gyulékonygaz-detektor; riadd terv / riadoterv) és véleményem
szerint a hatosagok megitélése szempontjabol kiillondsen fontos ezeknek a javitasa.

A fent felsorolt anomalidk kifejezetten félrevezetdek, de a dokumentumban nagy
valoszinliséggel ennél is tobb eltérés talalhatd. Egy kutatds soran nagyrészt kiderithetd, hogy
mire vonatkozhatnak az eltérd hivatkozasok, de egy ellendrzés alatt erre nincs lehetdség. A
Szabalyzat szovegének attekintése €s egységesitése minél hamarabb sziikséges, ugyanis nem
csak a 2013-ban, de mar a korabban megjelent példany is hibas volt.



Osszegzés, javaslattétel

A fOvarosban ¢és a hatarkikotOben személyesen, valamint elmondéasok alapjan szerzett
tapasztalatok hasonldsagot mutatnak. Az eljarasok tobbsége az okmanyok, illetve a tizoltd
késziilékek és egyéni véddeszkozok teljes, vagy részleges hianyabol, illetve hibaibdl keriilnek
elinditasra, de a statisztikdk javul6 tendenciat mutatnak.

Osszességében elmondhatd, hogy az elmilt masfél évben nagy valtozasok torténtek a
veszélyes aru vizi szallitasara vonatkoz6 szabalyok betartasaban. Ennek oka, hogy a
katasztréfavédelem a feladat atvétele ota nagy odafigyeléssel, valamint a kordbban koziton
szerzett tapasztalatokat hasznositva kezdte meg ¢és folytatja az ellendrzéseket.

Rovid i1d6 alatt a hajokon a biztonsadg jelentds mértékben javult, hiszen a legtobb
szallitményozo6 cég hajoi nem egy alkalommal 1épnek be az orszagba, és ezzel az Eurdpai
Unidba, hanem heti, vagy havi rendszerességgel megfordulnak hazank vizi Gtvonalan. Ezaltal
a kezdetben feltart szabalytalansdgokat a szankcionaldsok elkeriilése érdekében igyekeznek
kijavitani, valamint a hidnyossagok pétlasa mellett az eszkdzoket, okmanyokat folyamatosan
kontroll alatt tartani, sziikség esetén feliilvizsgaltatni, okmanyok esetében az engedélyeket
idében meghosszabbitani.

Az ellenérzéseknek nemzetkozileg is hire megy, ezért ma mar ritkdn probal belépni
Magyarorszag teriiletére olyan hajo, amelyet rendkiviil rossz allapota miatt vissza kellene
forditani. Mindemellett tovabbra is az ijonnan, vagy esetleg kapitanyvaltas utan érkezd hajok
esetében tarunk fel hianyossagokat.

Amennyiben megsziinne a folyamatos kontroll, valoszintileg a vizi kozlekedés biztonsaga
ujra visszakeriilne a 2012-es évet megel6zé allapotokra, mivel a szallitmanyozo cégek
tobbsége az ellendrzéseken valdo megfelelés és a birsagolasok elkeriilése érdekében tartja be a
szabalyokat. Ez természetesen nem kizarolag a vizi kozlekedésre vonatkozik, kozuton és
vasuton valoszinlileg ugyanez lenne a helyzet.

Nagyon jonak tartom a tarshatéosagokkal vald egylittmiikddést, amely ezen a teriileten
kiemelten fontos, hiszen a kozos akciok, illetve a hajoellendri szolgdlat esetében a
mindennapi munkavégzés egyiitt torténik. Mind az informacidaramlas, mind pedig a feladatok
soran torténd konkrét egyiittmitkodés kivalo.

Az ellendrzés soran problémaként meriilt fel a cimzett elkoltozése esetén a hajok
feltartoztatasara valo lehet6ség hianya, amely a rendelet modositasaval megoldhato lenne és a
birsag kézbesitése ennek eredményeképpen minden bizonnyal megvalosulhatna.

A HVESZ képzéseit és a mddszertani utmutatokat is rendkiviil hasznosnak tartom. A
katasztrofavédelem munkatarsai ezekrdl pozitivan nyilatkoztak, ugyanakkor egyéb helyekrdl
kapott ugyanezen képzéseket a tapasztalatok elsajatitisahoz nem tartottak elegendének. Az
OKJ-s képzésekre vonatkozd valtozdsok kovetkeztében az eddig alkalmazott veszélyesaru-
iigyintézo tanfolyam megsziint, azt a képzési jegyzekbdl torolték. Jelenleg a képzési rendszer
hidnyossadga nem megoldott, de a szlikséges ismereteket a biztonsagi tanacsadoi képzésekkel
lehet potolni. Erre minél elébb tartds megoldast kell talalni akar 0j képzések 1étrehozasaval,
akar a régebbiek reaktivalasdhoz sziikséges engedélyeztetések beszerzésével.



A képzések témakorhoz sorolnam a dolgozatomban mar kifejtett IMDG problematika
megoldasat az IMDG lefordittatasaval, illetve jogszabalyokba torténd adaptalasaval, vagy
alternativaként szakmai (angol) nyelvtanfolyamok és kiilfoldi tovabbképzésre valod lehetdség
biztositasat, valamint azzal egyidejiileg a kodex beszerzését kirendeltségenként legalabb egy
példanyban, a szaknyelvi képzéssel azonos nyelven.

Fontosnak tartom az ADN Szabdlyzat forditdsanak és nyelvhelyességének attekintését és
egységesitését is az altalam leirtak szerint.
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