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A SZMOGRIADOK TERVEIROL

A 2007 decemberi iddjaras kovetkeztében varosainkban megndvekedett a levegd
szennyezettsége. Ez a tény egyfajta aktualitast ad a szmogriadd tervekrdl dsszedllitott kritika
ill. kérdéssornak. Budapest, Pécs, Gydr, Miskolc terveit tanulméanyozta szerzénk.

Hazankban eddig még nem kellett elrendelni szmogriadot (hivatalos neveén fiistkéd-riadot),
pedig idonkeént (példaul 1997-ben a fovarosban) a hatarértékek kozelében jartak a meért
adatok. 1994 ota fovarosunk rendelkezik is ilyen szabalyozassal.

Egyebek mellett az EU csatlakozdsra torténd felkésziilés soran korszeriisiteni, illetve ahol még
nem volt, ki kellett alakitani e terveket. Azonban ezek a tervek helyenként nem minden esetben
szimpatikusak egy gyakorlo - tavkozlesi teriilettel foglakozo - katasztrofavédelmis szemének.
Ugy tiinik, mintha még mindig lennének rajtuk csiszolhaté lehetségek.

Vélelmezheto, hogy olyan tervek sziilettek ez uttal a szmogriado teriiletén, melyek roppant jol
mutatnak messzirol. Azonban az 6rdog a részletekben lakik, s ezért a végrehajtas az apro
problémak miatt kaoszba fulladhat, hacsak idoben (még az alkalmazasba vétel elott) a
finomitasok meg nem torténnek. Most még van erre ido...

Dr. Persanyi Miklos kornyezetvédelmi és viziigyi miniszter eldterjesztésében a mult év
nyaran keriilt teritékre a H/4393 szamu orszaggytilési hatarozati javaslat a 2003-2008. k6zotti
idészakra sz0l6 Nemzeti Kornyezetvédelmi Programrol. Ez, s egyéb okok hatdsa is
kozrejatszott abban, hogy néhany nagyvarosunk elkészitette és hatalyba Iéptette a fiistkod-
riad6 tervét.

E tervek a feliiletes szemlélonek hasonlatosnak tlinhetnek, d&m jobban megvizsgalva -
kiilondsen a részletekben - eltérnek.

A mérlegeléseket a kozlekedést érintd korlatozasok tekintetében végeztem el. E specialis
vizsgalat oka az, hogy megtudjam, szmogriado6 elrendelése esetén hol és milyen feltételekkel
van/lesz lehetdség a tavkozlési rendszer javitasahoz gépjarmiivet hasznalni. Feltételezem
azonban, hogy e jarmiimozgasokkal kapcsolatos megallapitdsaim masokat is érdekelhetnek,
kiilonosen azokat, akiknek egy szmogriadd esetén is adodhatnak kozlekedéssel kapcsolatos
feladatai.

A kozlekedést érintd korlatozasok elrendelésének kivalté okai a szén-monoxid, a nitrogén-
dioxid és az 6zon koncentracionak hatarérték feletti szintje.

A vizsgalodast olyan szemiivegen keresztiil végeztem, amelyik ramutat a szmogriadd
elrendelését kovetd olyan nehézségekre, amelyek koriiltekintdbb eldkészités, az érintettekkel
lefolytatott eldzetes egyeztetés, netan a varhatd helyzetek modellezése esetén megelézhetd
lehetett volna. Helyenként talan még ma sem kés6 ezek potlasa. ..

A FOVAROS SZMOGRIADO ELKEPZELESEIROL

A Févarosi Kozgytlés 48/2003. (IX. 19.) szdmu rendeletében szabalyozta a flistkodriado-
tervet. A mostani szabalyozas 1ényegesen szigorubb a megel6zénél. A régi, harom fokozati
riasztasi rendszer helyett most két fokozatat terveznek. Az als6 hatarértékti 1égszennyezés



elérésekor az enyhébb, vagyis a tdjékoztatisi fokozat 1ép életbe. Ennek sordn Onkéntes
korlatozast kérnek a lakossdg, és minden egyéb karos 1égszennyezd anyagot kibocsatoktol.
Egyidejlileg az ipari jellegi, helyhez kotott 1égszennyezoket a karos kibocsatas negyedével
val6 csokkentésére kérik fel.

Ha ez az intézkedés nem elégséges, €s a 1égszennyezés tovabbi csokkentése sziikséges, életbe
1éptetik a méasodik, vagyis a riasztasi fokozatot. Ekkor - egyebek mellett - az egyedi szilard- és
olajtiizelésti helységek flitését (lakas, lizlet, iroda, stb.) legfeljebb 18 C°-ban kérik maximalni
a lakossagtol, a vallalatoktol és az intézményektdl. Ha a szennyezés még ennek ellenére is
tovabb nd, a hoéfok fels¢ hatarértékét 17 C°-ban hatarozzék meg. Ezzel parhuzamosan a
helyhez kotott ipari 1égszennyezdket a karos kibocsatas felére vald csokkentésére kotelezik.

crer

ki, a varos teljes teriiletén megtiltjdk az lizemanyag-kimérést 11 és 16 o6ra kozott, illetve a
budai korutak és a Hungaria korut altal hatarolt teriileten csak a gdézvisszavezetd rendszer
kutakndl engedélyezik az lizemanyag arusitast.

Ezen intézkedések elégtelensége esetén a helyhez kotott ipari légszennyezoket a karos
kibocsatas 80 %-ara valo csokkentésére kotelezik.

A gépjarmiivek mozgasat jelentdsen korlatozzak a kiilonb6zo fokozatok esetében. E szerint
a tajékoztatasi fokozatban a teljes kozigazgatasi teriileten beliil a kiilonféle belséégésii
motorral hajtott jarmiivek kozlekedésének (6nkéntes) korlatozasat kérik az tizemeltetoktol. A
szennyezes jellegétdl fiiggden a korlatozas a benzines, a kétiitemi €és/vagy a diesel motora
jaérmiivekre eltéréen vonatkozhat.

Riasztasi fokozat esetében az egyes fobb utvonalak kivételével - ahol semmiféle korlatozas
sincs - gyakorlatilag a budai korutak és a Hungaria koruton gyakorlatilag tilos a
jarmiforgalom. E korgytirin kiviili koézigazgatasi terlileten - az elrendelést koveté nap
sorszdma alapjdn - a paros-paratlan rendszamvégzddés szerint korldtozzdk a
személygépkocsik €s a motorkerékparok forgalmat.

Megjegyzés: Az elrendelést kdvetd pdratlan napok szama feltehetdleg gyakoribb lesz a
mindig bekdvetkezd elsé nap révén, mig a masodik nap mar nem ennyire torvényszeri. igy a
paratlan szamra végz0dod rendszdmu jarmiivekre esd korlatozas tobbszor fordulhat eld, mint a
parosakra. Talan az egyenld teherviselés elvéhez az elrendelés naptari datuménak paros-
paratlan szama allna kozelebb.

Tovébbi megjegyzés: Nincs rogzitve a nap szamolasanak modszere, hiszen ezt datum szerinti
napokban ¢jféltdl, ill. az elrendelés orajatol szamitott 24 6ras id6tartamban is lehet értelmezni.
Ezek szerint, pl. egy 18 orakor elrendelt szmogriadd esetén a kovetkezd elrendelési nap
délutan 18 orakor is kezdddhet, de értelmezhetd az aznap &jféli napvaltés is. A két - barmiként
is értelmezett - nap hatarforduloja koriili tiirelmi 1d6rdl sem talalni elképzelést a rendeletben,
ami a pillanatok alatti 4tallas lehetetlensége miatt tlzott szigorusagot, ill. korrupcios
lehetdséget is sejtet a joghézag kapcsan.

A fenti forgalomkorlatozas aloli kivételt képezd gépjarmiivek felsorolasa elég kurta:
- "a tomegkozlekedés jarmiivei, a taxik;

- a megkiilonbozteto jelzést hasznalo - vagy azzal rendelkezé -, valamint az ilyen
Jjarmiivek altal kozrefogott jarmiioszlop;

- az egyedi engedéllyel rendelkezo gépjarmiivek, jarmiiszerelvények;
- a mozgaskorlatozott igazolvannyal rendelkezo(ke)t szallito gépjarmiivek;

- a villamos meghajtasu gépkocsik."



Megjegyzendd, hogy az egész rendelet a kozlekedés terén a belsd égésti motorokkal hajtott
jarmiivekkel foglakozik, mégis kivételnek tekinti a villamos hajtastiakat. Ezen logika alapjan
az allati hajtasu szallitoeszkdzok kivételként vald kihagyasa észrevételezheto.

A rendelet nem tartalmazza e szakaszhoz kapcsoléddan, hogy a varos miikodtetéséhez
sziikséges szolgaltatok mikor, hol és milyen modon, mennyi id6 alatt kaphatnak egyedi
engedélyt jarmiiveikre, hiszen nem valdszinii, hogy a kukésautok, postai teherautok, vagy a
tavkozlés hibaelharito jarmuvei el6tt és utan villogd kék lampas autok fognak kozlekedni. Ez
egyébként a sziikséges egy helyett harom kipufogdcsdvon arado fiistot jelentene.

Szobeli, nem hivatalos Gton kapott tdjékozodas szerint a szmogriad6 alatt kozlekedtethetd
jarmiivek egyedi engedélyek beszerezhetdsége figyelemre méltd. Ennek legelsé idOpontjaul a
szmogriad6 elrendelésének pillanatdit adta meg a fOpolgarmesteri hivatal megkérdezett
alkalmazottja. Demszky fOpolgarmester urat nevezte meg az egyetlen engedélyezdnek.
Megitélésem szerint ez a megoldds még viccnek is rossz, hiszen a kenyérszallitoktol a
csOtorések elharitdiig, a hokotroktol a halottszallitokig mindenki fontossagara fog hivatkozni,
s tolong majd az engedélyekért. A tobb (tiz)ezer engedélykérés kiadasanak bizonytalan
atfutési idejéig nem lehet megtiltani egy-egy kisebb - akar csaladi, akar vallalati - vészhelyzet
bekovetkeztét, melynek elharitdsdhoz jarmli igénybevétele sziikséges a komolyabb
fejlemények megeldzése érdekében.

Csak egy gondolat egy lehetséges jogi vitarol. A tavfeliigyeleti rendszerbe kotott objektum
riasztasara - gépkocsijaiknak mozgasi tilalma miatt - az 6rzé szervezet nem tud idében
kivonulni, s igy jelentds kar keletkezik. Ki kire fogja haritani a feleldsséget, és az egyébként
bizonyithatéan megeldzhetd kart ki fogja viselni?

Amennyiben a fenti korlatozo intézkedések ellenére a szennyezd anyagok koncentracidja
tovabb novekszik, akkor a riasztdsi fokozat masodik moddozatat 1éptetik életbe. Ekkor -
elsésorban - a tehergépjarmiivek forgalmat csokkentik. Ezzel egyidejiileg a kivételek szamat
novelik, hiszen kivételként engedélyezik a fenti felsoroltak mellett az alabbi jarmiivek
kozlekedését:

- "kozsziikségleti aruszallitas, a kozszolgaltatas, a polgari védelem, a katonasag, a
katasztrofaelharitas, a levegdtisztasag-védelem és kozegészségiigyi szolgaltatds
gépjarmiivei, amennyiben ilyen feladatukat teljesitik;"

Megjegyzés: Mivel a riasztasi fokozat elsd lépcsdjében e jarmiivek nem mozoghattak,
szamitani lehet/kell a lakossagnal panikhangulat kialakulasdra, ami nehezen lesz
megfékezhetd.

Tovéabbi megjegyzés: Vélhetden vita varhatd az itteni felsorolds alkalmazéasa kapcsan. Vajon
ki és miként itéli majd meg a déligylimoéles szallitast? S mi van, ha egy zsdk krumplit is
feldobnak a déligyiimolcs mellé? Hova sorolandd a kenyér nélkiili péksiitemény szallitmany?
Miként kell értelmezni az irdeszkoz, a kristdlypohar vagy a porcelantanyér, a butor, vagy az
éttermi moslék szallitasat? Ha e vitabol szankcionalasra és annak Ovasara keriil sor, miként
lehet majd jogilag megalapozott allast foglalni? Marpedig a rendelet szankciokkal fenyeget,
ami nélkiil nem is lehetne érvényt szerezni a szigoritasoknak.

Tovabbi szigoritasi lehetdségként a riasztadsi fokozatban a jogszabaly a vidékrdl érkezd
jarmiivek kényszerparkoltatasaval él. A bevezetd utak tobbsége mellett 21 nagy - esetenként
alkalmi (vagyis filives) - parkolot jeloltek ki mintegy 20.000 személygépkocsi és kb. 3000
autobusz részére. A budai oldalon 4 parkold, a tovdbbi 17 a pesti oldalon szerepel a
felsorolasban.

A budai oldali 4 parkolé mindegyike alapvetéen az M1, M7 utakhoz kapcsolodik:



e FLORACOQP viradgpiac a Budadrsi ut mellett: 1200 szgk. és 1200 szgk. (elirasi hiba a
jogszabalyban?!)

e Budaorsi repiildtér 3000 szgk. és 500 busz

e Budaorsi uti laktanya (tartalék, adat nincs)
e Alkotas utca, NOVOTEL parkolo, 400 szgk.

Tovéabbi részletekre a jogszabaly nem tér ki, igy a korlatozasok megalmodoinak tovéabbi
elképzelései homalyban maradtak. E hidnyt a sajat - korlatozott és senkivel sem egyeztetett -
ismereteimmel potoltam. Kérdések tomkelege meriilt fel bennem, melyekbdl szemelvényeket
mutatok be. Tudom, hogy e témaban nem vagyok szakember, csupadn csak szokasom a
kozlekedés:

Percenként hany autdst kell a kettds autopalya kiilonbozd pontjain szétvalogatni
utirdnyuk szerint az MO0-as korgytiri (d&tmend forgalom), a varosba beengedhetd
célforgalom, valamint a parkolasra kotelezettek szerint? (Nem minden fovaros felé
érkezd autods tudja, mikor és mit rendeltek el a Varoshdzéan!) Hol van erre alkalmas,
biztonsagos hely, korlat, jol lathato jelzérendszer (kod!) pl. parhozamos kikérdezési
lehetéség a forgalomiranyitasra? Mit lehet tenni a trilkkos vezetdkkel, akiknek "A"
felé kéne menni, de rogton "B" felé¢ forditja a kormanyt, ha elhagyta az ellen6rzo
pontot? S a csak idegen nyelvet beszélokre is felkésziiltek a forgalomtereld
kérdezdbiztosok? Netan mindenkinek az ontudatara van bizva, hogy tegye le a kocsit
a varos sz¢€lén, és menjen tovabb a parkolonal alig 1étez6 tomegkozlekedéssel?

Szmogriadokor is lehet esds, nedves id6. Az oranként tobb szaz jarmii a reptéri Gtrél
letérve mennyi id6 alatt éri el a neki kijeldlt fiives parkolohelyet a repiilétéren? Es ha
havas, jeges az id6? Mekkora lesz a torlédas, ha csak egyetlen autdbusz is elakad a
laza talajban a szlik bejaratnal? Mennyi emeletes buszt is mozgatni képes vontatd lesz
kirendelve a reptérre, s ezek mikor allnak készenlétbe/szolgalatba? Ki 6rzi a parkolot?
Hogyan ¢és mikor taldlnak vissza a kényszerparkoldsra itélt autdésok? S az utolsod
parkold autdig zarva lesz a kifutopalya, amelyik (torténetesen lopott autd révén)
hosszu ideig gazdatlannak fog tlinni? S a repiildtér 1égi forgalom el6li lezarasa
mennyivel korabban fog megtorténni, mint a gépjarmiivek kényszerparkoltatasa?

A Budaorsi reptérnél a jarmiivét hatrahagyd néhany 10.000 ember (pl. kiilfoldi
iizletemberek, turistak, szerszamaikkal érkez6 munkavallalok, stb.) milyen médon
juthatnak tomegkdzlekedéshez, hiszen a kornyékbeliek (Budadrs, Torokbalint,
Kamaraerdé lakoi) is autoikat otthon hagyva - az egyébként is zstfolt BKV
jarmiivekkel - kozeliti meg a fovarost? A bemutatott rendelet ugyan lehetdséget ad a
BKYV jarmiiveinek siiritésére, de ettdl még tobb autobusza és villamosa nem lesz a
varosnak, a jarmiivezetOk szdma is véges, ill. pihenniiik is kell. Létesitenek-e
ideiglenes megallokat valahol, netan alkalmi jaratok viszik a varosba a reptéren
ragadtakat? (Egy kis szamtan: ha csak 18.000 ember' érkezik a reptérre 6 6ra alatt
buszokkal és személygépkocsikkal, akkor - 50 f6s BKV buszokkal szamolva - csak
innen percenként kell egy-egy jarmiivet inditani. Honnan lesz ennyi extra busz, s
honnan hova fognak kozlekedni? Visszafelé milyen siirtin jarnak majd, s mikor indul
majd az utolso jarat?)

A reptér parkol6 kapacitasa a rendelet szerint ismert. 3000 személygépkocsi 1-1, ill. 500 autébusz
30-30 fével szamolva az 3000 + 15000 = 18000 ember. Ezek tovabb szallitdsardl szol a
szamtanpélda.



— Mire szdmithatnak a kényszerbdl tobb oOrara kocsijukban rekedt emberekkel, akik
akar elérték a kényszerparkolot, akar még sorsukra varnak az utak valamelyikén?
Legalabb a kényszerparkoloknal van/lesz elegendd WC és ivoviz, netdn minimalis
¢lelem? S ki felel itt a tomegek tajékoztatasaért, s ezeknek milyen modszereik,
eszkozeik lesznek? Mennyivel hamardbb érnek majd oda, mint az elsé kényszer-
parkoltatottak, s mirdl fognak tudni tajékoztatni e tajékoztatasi biztosok (honnan lesz
pillanatrdl pillanatra frissitett informaciojuk)?

— Mind a Budadrsi uti laktanya, mind a NOVOTEL parkolodja csak a varosbol kifelé
mend forgalom keresztezésével érheté el a vidékrdl bejoved iranybol. S itt, az
elagazadsoknal (is) kellenek kikérdezd forgalomiranyitok, akik irdnyitjdk a
jaratlanokat, kiilonben csak elvétve téved majd arra valaki. Ennek oka, hogy
forgalomiranyitas nélkiil konnyebb lesz a varos szivébe egyenesen tovabbmenni, mint
a kényszerparkoldba bejutni (a kisebb ellenallas elve itt is érvényesiil). Ha pedig
forgalomiranyitas lesz, a kikérdezések ¢és a terelés miatt varakozé autdk kipufogogaza
mennyivel kevésbé fogja szennyezni a levegdt, mintha "folyamatosan haladva"
végcéljuk felé¢ haladndnak? Megjegyzem, a Budadrsi uton kintrdl jovet a laktanya
kapuja felé nincs megfeleld raforduldsi lehetéség, kiilondsen nem hosszabb
jarmiivekkel. Ott elébb a kozépsd savelvalaszto tereldszigetet at kellene épiteni (meg
kéne roviditeni a jelenlegit). Ki és mikor fogja ezt atépiteni?

— Mi a helyzet Buda tobbi megkdzelitési lehetdségével: Szentendre, Pilisvorosvar,
Hiivosvolgy-Budakeszi, Erd iranyokkal? Az onnan érkezék mit tegyenek? Menjenek
be a tilalmakkal tlizdelt varosba, vagy alljanak meg valahol - (de hol?) - feltorlasztva
az amugy is katasztrofilis forgalmat, jaratasra késztetve a motorokat? Nem lehetne e
jogszabalyt az aglomerizacid érintett telepiiléseivel egyeztetni, s a teriiletiikre es6
lehetséges parkolohelyeket is bevonni a rendszerbe? Feltételezhetéen az ¢ érdekiik is
a kiilonleges forgalmi helyzet kezelése, hiszen a szmog sem falként all meg a fovaros
kozigazgatéasi hataranal. Ez altal pl. a varos koriili nagy bevasarld kdozpontok kiépitett
parkolohelyei részei lehetnének a gépkocsik parkoltatasanak. A varos és a koriilotte
1év6 telepiilések Osszefogasa szEép példdja lehetne a veszély felszamolasanak.

A fenti - és a hozzd hasonlatos - kérdések alapjan remélem, soha nem kell bevezetni a
szmogriado-tervet, mert az esetben az els¢ hoeséskor mar sokszor megtapasztalt varosi
kozlekedési kdosz csak gyenge bevezetd gyakorlatnak lesz tekinthetd a szmogriad6d varhatod
fejleményeinek.

PECS SZMOGRIADO TERVE

Hazank hatodik legszennyezettebb telepiilése Pécs. Az itteniek az 59/2003. (12. 22.) szdmu
onkorményzati rendelet szerint késziilnek a hatarértékek feletti flistkdd megjelenésére. A
korlatozasok bevezetésnek kicsi az esélye. Eddig a kiilonbozo helyszinen 1évo
légszennyezettség érzékeld miiszerek még soha nem jeleztek egyidejiileg harom o6rén 4t tartd
veszélyes hatarérték feletti adatokat, ami a korlatozasok elrendelésének kritériuma lenne.

Az eltérd jellegli 1égszennyezések esetére riadoterviik kétfokozata, tajékoztatasi és riasztasi
szintjiik van.

A tajékoztatasi fokozatban csak - onkéntes korlatozason alapulo - felkéréssel talalkoznak a
helyiek, mig riasztasi fokozatban ezt a korlatozast mar ki is kényszeritik. A kikényszeritésnek
két 1épcsdje van, az elsd draban megteendd, €s az 6todik 6ratol bevezetendd korlatozasok.



A riasztasi fokozat elsé 1€épcs6jében alapvetden az atmend forgalom elterelése torténik, mig a
masodik 1épcsdben mar egyes teriileteket lezarnak a forgalom eldl.

A forgalom kikényszeritett mérséklése alol csak a varos normalis miikodéséhez sziikséges
jarmiimozgas a kivétel. A 4. mellékletben taldlhato tételes felsorolds azonban nem tartalmaz
néhany jellegzetes és fontos, esetenként halaszthatatlan feladatot ellatod szolgaltatot. Ilyenek,
pl.: a szemétszallitas, a halottszallitas, a gyorsjavitas (mondjuk lakdson beliili csdtorés,
betorés utani ajtdo helyreallitds, stb.), a polgarérség, szerzodéses lakdsorzé szervezetek,
megkiilonboztetd  jelzéssel nem rendelkezd  hivatisukat gyakorlé orvosok, a
gyogyszerszallitas, valamint a posta, a mozgaskorlatozottak, a betegszallitok, stb.

A telefon ugyan nem kozmii, de a kdzmiivekkel Osszefliggésben a telefon szolgaltatok a
kivételek felsoroldsaban szerepelnek, igy reajuk a kozlekedési korlatozasok nem vonatkoznak.
A stabil ¢és mobil bels6égésii motorok is termelnek levegdbe kibocsatott karos
melléktermékeket, s kiilondsen aramkimaradaskor ezekre sziikség lehet. Az ilyen belsdégésii
motorokkal meghajtott 4ramfejleszték  iizemeltetésére vonatkozd  korlatozésokkal
kapcsolatban nem taldlhatd elképzelés a rendeletben. A belsdégésii motoros kisgépek
(lancftirész, légkalapacs, dongold, stb.) ilizemeltetésének felfiiggesztésrél sem talalhato
elképzelés.

GYOR FUSTKODRIADO TERVE

A vizek varosa a 43/2003. (X. 10.) szami Onkormanyzati rendeletével szabalyozta a
hatarérték feletti szmog esetére a tennivalokat, melyet 2004-ben mar két izben is modositottak
az arra illetékesek.

A varos vezetése a potencidlis érintettekkel egy egyezteté megbeszélést tervez a
kozeljovoben, hogy senkit ne €rje varatlanul egy esetlegesen kialakuld szmogriado, vagyis
hogy kelld idében ¢és megfelel6 modon felkésziilhessenek egy esetleges korlatozasra.

A 1égkor szennyezettségétdl fliggden a futéseket €s a technoldgiai folyamatokat, és/vagy a
jarmiivek forgalmat korlatozzak, mely itt is két [épcsOs.

Tajékoztatasi fokozatban keriilni kell a magantulajdonti személygépkocsik, motorkerékparok
¢s mopedek forgalmat, melynek Onkéntes forgalomkorlatozasara kérik a lakossagot a 27. §
szerint. Ennek érdekében enyhébb kényszerintézkedéseket is bevezetnek (behajtasi és
varakozasi tilalom, tomegkdzlekedés eldnyben részesitése). Nem egészen e korlatozéssal
Osszeegyeztethetd modon, de kivételnek tekinti a rendelkezés az alabbi jarmuveket
(értetlenkedésem oka az, hogy a felsoroltak tobbnyire nem magantulajdont
személygépkocsik):

"a tomegkozlekedeési jarmiivek,

e az aruszdllitas, a kozszolgaltatas, a renddrség, a tizoltosag és a mentdszolgalat
gépkocsijai,

o a kozlekedési szolgaltatdst végzo gépjarmiivek és
e kdros anyag kibocsatassal nem rendelkezé gépkocsik."

Amennyiben a légszennyezés miatt a riasztasi fokozatot kell életbe Iéptetni, akkor a
személygépkocsikra, motorkerékparokra ¢és mopedekre vonatkozd Onkorlatozd kérés
egyértelmii tilalomra valt. Az intézkedések tilalma aldl kivételt élvezhetnek pl. a
megkiilonboztetést hasznald jarmiivek, a mozgaskorlatozottak altal hasznalt gépjarmivek, a
villamos, gaz- ¢s kozmiivek, a tomegkozlekedés kar és veszélyelharitisra szolgald



gépjarmiivei, a betegszallitok, az orvosok a temetkezés és a konnyen romld és alapvetd
¢lelmiszereket szallitd gépkocsijai, valamint a taxik.

Megallapithatd, hogy ez a rendelkezés hatranyba szoritja az informatikat. Mivel a informécio
tovabbitasaval, a tavkozlési szolgaltatisokkal foglakozd szervezetek nem kozmiivek, s a
postardl is kozel masfél évtizede levalt ez a szakteriilet, a rendelet kivételei nem vonatkoznak
e cégek gépjarmiiveire.

MISKOLC SZMOGRIADO SZABALYOZASA

Miskolc 2003-ban fogadta el a levegoétisztasag-védelemrdl szolo elképzeléseket a 47/2003 (X.
7.) szamu varosi Onkormdnyzati rendeletben. Mig a varos régebben hires volt a rossz
leveg6jérdl, mara - talan a gyarbezarasok okan - e téren sokat javult a helyzet.

Fiistkddriado-terviikben a késziiltségi-tajékoztatasi fokozatot riasztasi fokozat koveti.

A gépkocsik forgalméanak korlatozasaban az altalam megismert legteljesebb koriiltekintéssel
Osszedllitott listat taldltam a rendeletben, melynek - munkakdrom szerinti érzékenységem
alapjan - egyetlen probléméja van: a tavkozlés nem kapott kivételt. Mivel az informacid
tovabbitasaval foglakozd szervezetek nem kozmiszolgaltatok, igy a minden bizonnyal jo
szandéku "kozmiives felmentés" a tavkozlési szervezetekre nem vonatkozik.

Megjegyzés: Altalam nem ismert az a modszer, amellyel a lakasonkénti fiitésbsl eredd
légszennyezés csokkentése érdekében a lakason beliilli 18 C° felsé hatarérték betartasa
ellendrizhetd (és esetleg szankcionalhat6) lenne, miként az a févaros hasonlo6 elvarasainal sem
keriilt rogzitésre.

EGYES MENTESSEGEKET ELVEZO CEGEKET ERINTO KORLATOZASOKROL

Mint lathato, minden szakteriiletnek meglesz a sajat problémdja egy szmogriado alkalmaval,
legyen az barmely vizsgélt varosban. Mégis az informatika, a tavkozlés teriilete kiillondsen
mostohagyerek, mintha e teriiletnek nem is kéne iizemeltetnie a halozati rendszereit, legyen az
akar vezetékes, akar vezeték nélkiili. Pécs ugyan gondolt e teriiletre is a kivételek
felsorolasakor, &m mindent 6k sem oldhattak meg.

A tavkozlés céljait, feladatait nem csak a jarmiivek oldalfeliratai alapjan oda sorolhato
gépjarmiivek bevetésével kell/lehet megoldani. Szamos kisebb-nagyobb alvallalkozé dolgozik
a "nagy" tavkozlési cégeknek, tobbnyire az 6 neviikben, de a sajat jarmiveivel. Eléfordul
azonban sz€p szammal olyan is, aki - szerzddéses alapon - a tavkozlési cég érdekében
hasznalja magangépkocsijat. S ez esetben a gazdasagi érdek, és nem az imdzs szabja meg,
milyen szinii és milyen reklamhordozdju a gépkocsi.

Egy fentiek szerint kivételekkel szabalyozott forgalomkorldtozaskor ma még nem ismert
modon kell(ene) gondoskodni arrdl, hogy az alvallalkozok, s a magankocsi hasznalok
rendelkezhessenek olyan igazoldssal, amely a korlatozasok alkalméaval "menlevél" céljait
szolgalhatna. Erre a szerzddés egy példanya, egy kiilon e célra legyartott igazolo levél, vagy
egy igazold kartya is megfelelhetne. Praktikus lenne, ha rendelkeznének a jogszabalyok az
ilyen igazolasok elfogadéasaval is, hogy eldzetesen felkésziilhessenek az ilyen modszerekkel
€16 szolgaltatd cégek.

OSSZEFOGLALO

A fiistkddriadoé-tervek minden bizonnyal a nagy tobbség testi épségét, egészségét szolgaljak,
de az embereknek, kiilonosen a varosi embereknek egyre tobb olyan szolgaltatasra is sziiksége



van, amelyet nem tudnak hosszabb-rovidebb ideig nélkiilozni. Ide tartozik - megitélésem
szerint - a tavkozlés is. A szmogriadd rendelkezések e szolgaltatdsi teriiletet tobbnyire
mostohagyerekként kezelik (tisztelet a kivételnek), holott e vizsgalt jogszabalyok alkotdi is
olyan adatokat hasznéalnak a riad6 elrendeléséhez, modositasdhoz, s lefujasdhoz is, melyeket e
szakteriilet biztosit szdmukra. S az elrendelést is a tavkozlési eszkozok valamelyikén
tovabbitjak, melyek idénként meghibasodhatnak. Szeretteikkel is akar mobil, akar vezetékes
tavkozléssel tartjak a kapcsolatot a szmogriado alatt is.

Vélhetéen nem lenne hatranyos az iigynek, ha az itt felvetett gondolatok alapjan Ujra
gondolndk a szabalyozasokat. Lehetséges, hogy mas szakteriiletek is mostohanak tekintik
magukat, s 6k is hidnyoljdk a szdmukra kedvezdbb elbirdlast. Taldn most még nem késd!
Jobbitsunk azon, amin lehet!

2005. oktdber

Mészaros Arpad
biztonsagi fomunkatars
tavkozlési szakértd



