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Fraport - Frankfurti repiil6tér részvénytarsasag
Vezetd programigazgatd

Vészhelyzeti tervezés, egy repiilotér perspektivai

Eldadasomban a vészhelyzeti tervezésrdl szeretnék beszélni. Nos, Ugy érzem, hogy az
olajipar, a vegyipar és a repiilés kozott elég sok az atfedés, és sok esetben azonosak a
kihivasok.

Gyors attekintés a frankfurti tiizoltosagrol

Nézziik a frankfurti reptéri tlizoltosagot. Jelenleg 3 tiizoltoallomasunkon 228 alkalmazottunk
van. A f6 kozpontunkban kezeljiik a legtobb tipikus vészhelyzeti reakcids intézkedést. Ezen
kiviil tehat van még 2 db 10-es kategoriaba sorolhatd repiil6téri tiizoltosagunk. 94 tiizoltonk
dolgozik miiszakonként, 54-en folyamatosan, haromvaltasos munkarendben. Egyébként 24
oran keresztiil folyamatos tigyeletet adunk. Tobb mint 60 jarmu all készenlétben. Az altalanos
repiill6téri  feladatok mellett kiilonb6z6 strukturalis, tartalytizoltdsi feladatokat vagy
tiizvédelmi feladatot is el kell lassunk. A frankfurti repiildtér kicsinek szamit, a teriiletét
illetéen csak 19 négyzetkilométer, ugyanakkor Eurdpa harmadik legforgalmasabb reptere.

A 1gikikotérél

A frankfurti repiil6térrol évente mintegy 52 millié utas fordul meg. Egy nap alatt tobb mint
1400 repiild mozgés zajlik, tehat 38 masodpercenként torténik, indul vagy érkezik egy
repiilégép. Egyidejileg harom kifutot iizemeltetiink, ezen kiviil van egy repiildé benzin
tartalyparkunk. A repiilétér teriiletén 5 napi lizemanyagkészletet tarolunk. Mint barmely
egyéb fobb nemzetkozi repiil6tér, itt is szamos kihivassal kell megkiizdeni. Boviilnek,
globalizalodnak a repiilSterek. Epiil a negyedik kifuté a repiildtér jelenlegi teriiletérol északra.
oktato 1étesitmény, valamint egy 0j terminal is a déli részen. Tehat aranylag kicsi ugyan a
teriilet, de elég sokféle miveletre kell terveket kidolgoznunk, ami a vészhelyzeti
intézkedéseket illeti. A fobb feladataink nyilvanvaldéan a repiilégépek mentési €s tlizoltasi
feladatai, de a 19 négyzetkilométeren beliil minden egy¢éb tlizoltasi feladatért is mi feleliink.
Beleérthetd ebbe az ipari tlizoltas, a veszélyes anyagok €és a miiszaki mentés, tlizmegel6zés,
tlizvédelmi oktatds. Utobbi szolgaltatasokat nemcsak a helyszinen, hanem kiilsé partnereknek
is nyujtjuk.

Ha egy repiilégép meghibasodik, akkor nemcsak a mentést, a tiizvédelmet, a tiizoltast, kell
megoldani, hanem az ezt kovetd feladatokat is. ElsOsegély szolgaltatast is biztositunk vagy
tamogatjuk azokat.

F6bb kihivasok

Elég sok fejlemény tapasztalhaté a légligyben. Amint az ember utazik reptérrél reptérre,
lathatd, hogy mara mar nem tipikus, hagyomanyos értelemben vett repiildterek ezek. A
repiil6terek a varosi fejlodésnek a motorjaiva valtak mara. Korabban volt egy ilyen kifejezés,
hogy repiildtér varos. Ehhez képest most mar ugynevezett aeropoliszokrol beszélhetiink. Elég
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komoly infrastrukturalis egyesiilések jottek 1étre. Vasuti, kikotdi részlegek is kialakulnak,
szallodak, idegenforgalmi létesitmények sth. A 1égikikotdk globalizalodasa tobblet feladatot
r6 a tlzoltdkra is, hogy Iépést tudjunk tartani az egyre fokozddd kockazati potenciallal,
amelyek az Ujonnan megjelend miiveletek vagy tizemek révén jelentkeznek. Ilyenek példaul
az egyre novekedd tartalykapacitdsok. Az ezzel egylitt novekvod tlizvédelmi és mentési
felelosségek. A balesetveszély fokozodasa is kihivast jelent. Sok valtozast tapasztalhato a
légiigyi tizvédelmi szakemberek hozzaallasaban, gondolkodasmodjaban.

Ez a fokozott kockazati potencial fokozott eréforrasokat igényel, személyzeti értelemben,
berendezési ¢és létesitményi értelemben egyarant. A szakképesitések €és az oktatasok is
valtozaskezelést igényelnek. Elég komoly erdfeszitéseket kell tenniink mindségiigyben,
ugyanis a tlizvédelmi szolgéltatasokat is a jovonek megfeleldvé kell tenni.

Azt hiszem, mindnyajan hallhattunk mar az A380-as AIRBUS repiildgéprol. Nemsokara
Frankfurtban is alkalmasak lesziink a légibusz fogadasara. Az ujgeneracios, nyugodtan
hatalmasnak mondhato repiildgépek megjelenése konkrét kihivasokat jelentenek akar tiizoltas,
akar mentés tekintetében. Az A380-as mar kétemeletes replilégép, tehat be kell tudni jutni oda
¢s a tlizoltoképességeket is ugy kell kialakitani, hogy az 0j technologiakat kezelni tudjuk adott
esetben. Nem is tul régen kelt kérdés, hogy ezeknek az ujfajta nagyon nagy gépeknek a
fogadasa miképpen fogja megvaltoztatni a reptéri tlizoltosdgok képességeit. Az utobbi két
évben nagyon sokféleképpen vizsgaltuk, teszteltik meglévd képességeinket. Jelenlegi
képességeink ugyanis mar megfelelnek az A380-as esetén varhatd miiveletekre is. Vizsgaljuk
ezen talmenden a fejlett repiildgép-mentési és tiizoltasi technologiakat. At kellett dolgoznunk
az eldzetes vészhelyzeti terveinket az ) gép miatt €s Gjabb képzésekre is sziikség volt.

A jOovO gépei

Az A380-as sulya kb. 555 tonna. Altalanos kialakitasban 550 utast tud szallitani, de teljes
fapados kialakitasban tobb mint 800-an utazhatnak rajta. A rampatesztelés alatt konkrétan
megfigyeltik a tiizoltasi képességeinket, az ehhez rendelt berendezéseinket. Azt akartuk
tudni, hogy van-e barmiféle specialis kovetelmény, ami a repiilégépre vald feljutast illeti.
Vajon elérjiik-e meglévo 1étrainkkal ezeket a repiil6gépeket. Szerencsére jol sikeriiltek ezek a
tesztek, nem kellett tul sok jelentds valtozast végrehajtani a repiilogép-mentési, tlizoltasi
képességeinkben. Mivel az A380 egy megnovelt méreti és féréhelyes repiil6gép,
természetesen ennek megfeleléen nagyobb mennyiségii lizemanyagot is szallit. Az
ujgeneracids gépek nagy mennyiségli kompozit anyag felhasznalasaval éplilnek és ezek a
kompozit anyagok is szamottevd kihivast jelentenek tlizoltds szempontjabol. Hogyan lehet
mesterséges anyagok, mesterséges szalak oltasat végezni? Az A380 fogadasdhoz az ICAO —
Nemzetkozi Légiigyi Szervezet eldirasai szerint 9-es kategdriabol 10-es kategoridju
repiilotérre kellett fejlodniink, és mindehhez a készenléti terveinket is at kellett dolgozni.

Sugarhajtassal

Mi a hattere, mi a torténete a sugarhajtasu, a 16khajtast utas szallitasnak? A Boing 707annak

idején142 utast tudott szallitani, és 7-es kategoriaja reptilotér kellett hozza. A 747-es, a Jumbo

s

as mar 10-es kategoriaju repiiléteret igényel. Ez az, ami a mentés €s az oltast szempontjabol
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nagyon komoly kihivas. Szamottevd eltérés lathaté a Jumbo és az A308-as méreteiben is,
hosszéban ¢és a fedélzeten széllitott tizemanyagot illetden is.

A Jumbok 254 ezer liter lizemanyagot szallitanak, mig az A380-asok 355ezret (gyakorlatilag
mini benzinkutak, csak repiilnek is).

Az ICAO 10-es kategoérianal 32 300 liter oltdoanyag rendelkezésre allasat irja el6.
Frankfurtban mindegyik tlizoltoallomasunk 34 és fél ezer liternyi oltdanyagot tarol. Ennek
jelentds része tengelyen van.

Az ICAO Aaltal el6irt reagalasi idonk legfeljebb 3 perc. Ennyi id6 alatt kell kiérniink a
repiil6tér barmelyik pontjara, hogy el tudjuk kezdeni a beavatkozast. Legalabb egy, az 0sszes
oltokapacitas kijuttatasara alkalmas jarmiinek 3 percen beliil meg kell jelennie a helyszinen.
Egy 747-es esetén egy 4500 liter/perces kijuttatd kapacitassal bird jarmiinek 3 percen beliil ott
kell lennie és a riasztast kdvetéen 4 percen belill a tobbi tdmogatd eszkdznek is meg kell
érkeznie az Osszes, 9000 liter/perces oltdanyag Kijuttatashoz. Mindez persze fokozodik az
A380-asnal, hiszen ott 5600 liter/perces kapacitast kell biztositani 3 percen beliil, 4 percen
beliil pedig ennek a duplajat kell biztositani.

Amikor az A380-assal terveztiink, az volt a legfontosabb aggaly, hogyan fériink hozza a
masodik, tehat fels6 emeletéhez, illetve az ott talalhatd vészkijaratokhoz. Sajnos a repiilogép
tervezOi nem igazan vették figyelembe a tlizoltok elvarasait a vészkijaratok kialakitasanal,
tehat a lenti abran lathatd mentdlétrak, mentdlépcsdknek az odavivéséhez, de sikertilt ezt is
athidalni. Kiilonféle kovetelmények vannak a nemzetkdzi szabalyozasok szerint. Az ICAO
példaul a 10-es kategoridban azt irja eld, hogy a repiiltereknek legalabb 3 specidlis repiilogép
tlizoltd jarmiivel kell rendelkeznie, az NFPA, ami az amerikai hatdsag, plusz 1-et ir eld, de
varhatéan ennek megfeleléen az ICAO eldirasai is meg fognak véltozni. Ami a repiilégép
mentési, tlizoltasi technologiat illeti, elég sok specializalt ellenérzésre van sziikség, csakugy,
mint az olaj és vegyiparban.

Ami itt 1athato, ez a mi tlizoltd jarmii flottank gerincét alkotd jarmii. Egy Rosenbauer Simba
egység, 15 méter magasra kinyujthatd oltokarral. Latassegitovel, éjjellatd kamraval fel van
szerelve. 1500 liternyi 3%-0s AFFF, 12 és fél ezer liternyi viz, amit onhord, 500 kilényi
oltoport is tartalmaz. Ezen kiviil GPS-sel is fel van szerelve, ami az Ggynevezett etna-
rendszer, tehat az elektromos guruld ut tajékoztatasi vagy iranyitasi rendszer alkalmazasahoz
sziikséges. Ez nagyon jo rendszer, ezzel sokkal konnyebben tudjuk megkdzeliteni az adott
helyeket és ezt a Honeywell dolgozta Ki kifejezetten a frankfurti repiil6térrel
egyittmiikodésben. Harom motorja van az autdénak, az elsé és a hatso futdmiivet, illetve a
tizoltd eszkozoket kiilon hajtjak a motorok. 80km/h-t 30 masodpercen beliil és 140 km/h a

végsebessege. ™

Modern anyagok

Ha 90 masodpercen beliil nem ériink ki egy langolé aluminium testhez, azt kdvetéen mar
mindenféleképpen személyi sériilés kovetkezik be. Korabban emlitettem a repiildgépek
épitésében hasznalt kompozit anyagokat. Egyre elterjedtebben hasznaljak, hiszen megfeleld
szilardsaguak és konnytiek. Szénszalakrol, iivegszalas anyagokrol van sz6. Nem elég, hogy
nagyon konnytliek, korrozidallok és erdsek is. Ennek ellenére nagyon komoly kihivast
jelentenek tlizoltasi szempontbol. Ugyanis ha tiiz iit ki, akkor ezeknek az égéstermékei igen
mérgezok, illetve a 1égtérben felszabaduld szalak is nagyon veszélyesek lehetnek.
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A Dreamliner repiilégépe szinte 100 %-ban kompozit anyagbol fog épiilni. A légiligyi
kozosségben emiatt vannak aggalyok. Azt tudjuk, hogy nagyon merevek, nagyon erdsek,
viszont nincs nagy iitésallosaguk. Mi torténik, ha a gép kényszerleszallast hajt végre vagy
nagy sebességii leszallast kénytelen végrehajtani? Mi fog torténni a géptesttel? Ezeket még
tanulmanyozzak.

Vészhelyzeti tervezés

Kulcskérdés a repiil6téri vészhelyzeti tervezés, ami az ipari vagy petrolkémiai agazatban
szintén nagyon hasznos. A vészhelyzeti késziiltség nyilvan itt is kockédzat- ¢és
veszélyelemzéssel kezdédik. Meg ismerni, hogy milyen miiveletek zajlanak a reptéren és
miutdn ezeket megismerjik, megtudjuk, hogy mik a kockazatok, akkor hatékonyan
tervezniink kell. Vészhelyzet megel6z6 tervezésrdl van sz6. Ezutan a kockazati potencial
alapjan kell beszerezniink és megszervezniink az eréforrasokat. Miutan ez megtortént, szinten
kell tartani kompetencia alapu oktatassal.

A repiilégépiparban, a repiilési szektorban az az egyik legfontosabb, hogy fenn tudjuk tartani
a tOzoltok képességét, kompetenciait. Ezt persze id6r6l idore tesztelni is kell.
Rendelkezhetiink az 6sszes berendezéssel, lehet a legjobb terv papiron, de ameddig azt nem
probaljuk ki, és nem ismételjiik, nem fogjuk tudni, hogy mennyire hatékony valdjaban a
vészhelyzeti reakcidoképességiink. A mi szektorunkban a kockézat- és veszélyelemzés a
repiilégépek vizsgalatat is érinti. Mekkora gépekrél van szo, hany utast érinthet egy-egy
repiilégépes incidens. Ezen kiviil az infrastruktura is fontos. Ahogy mar korabban emlitettem
az eldaddsomban, a repiilterek globalissa valnak, nagyon komoly infrastruktura épiil fel
koréjiik, illetve benniik: tomegkdzlekedési rendszerek, a nagysebességli vonatok,
metrovonalak sth. Aztan az {izemanyag-tarold létesitmények, bevasarlo kozpontok,
szorakoztatd kozpontok. Ez mind-mind nagyon komoly kihivast jelentenek a korabban
kizardlag repiildterekre koncentrald tlizoltosdgoknak, hogy ezeknek az eseményeit hogyan
tudjak kezelni.

Nemcsak a repiilégépek

Komoly kihivast jelenthetnek a repiilégép karbantartasi munkak is. Az ilyen létesitményeket
megfeleld tlizvédelmi rendszerrel kell felszerelni.

Frankfurtban egy uj 380-as bazis 1étesiilt. Sok szempontot kellett figyelembe venniink mind a
stabil, mind a félstabil rendszerek telepitésénél. A vészhelyzeti tervezés folyaman meg kellett
vizsgalnunk, hogy hogyan tudunk tartdlyparktiizet kezelni. Frankfurtban nagyon komoly
mennyiségli lizemanyagot tdrolunk. Harom fébb csOvezeték fut a repiildtérre. Vajon —
kérdeztiik magunktol — megfeleld eréforrasaink vannak-e ehhez, milyen agytink vannak?
Sokan gondoljak, hogy a repiil6téri mentd és tlizoltdo jarmiivek mar megfelelnek tartalytiiz,
vagy aroktiiz oltasara is. Nem, a jarmiivek mandverezhetésége példaul nem megfeleld erre.

A reptlotereken vannak terminalépiiletek, {izleti kozpontok, ezeknek a tlizvédelmérdl is
gondoskodni kell kiilonb6zé sprinkler és egyéb rendszerek utjan, és nyilvanvald a
vészkijaratok szdmanak biztositasaval is. A repiiléterek nagy tomeg befogadasara alkalmas
helyek. Barmikor terrorista tdmadas célpontjava valhatnak. A repiilétéren és a kornyezetében
teherszallitasi, logisztikai kdzpontok is miikodnek, amelyek jelentds tlizvédelmi feladatokat
haritanak mind az iizemeltetékre, mind a repiildtéri tizoltosagra. Ha masért nem, mert
veszélyes anyagokat tartalmaznak. Nem mindenki tudja, de sokkal gyakrabban szallitanak
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vesz€lyes anyagokat repiildvel, mint azt gondolndnk és a legtobb szallitmanyt, amit 1égi
teherként szallitanak, azt jobbara utasszallito jaratokkal viszik. A 1égi teherfuvarozasnak a
70%-a utasszallito jaratokkal zajlik. Hat ezért van az, hogy nem lehet a fedélzetre, csak egy
taskat bevinni. Tehat a logisztikai részlegeket is figyelembe kell venniink a tervezésben.
Vizsgalnunk kell, hogy milyen veszélyes anyagok vannak a reptéren és kdrnyezetében, hogy a
kollégdk fel vannak-e késziilve ezeknek a kezelésiikre. Hol vannak tarolva, milyen
eljarasokkal kezelik Oket.

Nagyon sok kiilsd céggel is egyiitt kell miikddniink, akik a repiil6téren kiilonb6zo
tevékenységeket folytatnak. Fontos, hogy a koncesszid tulajdonosok ¢és kiilonb6zd partnerek
kozott és kozottiink jo legyen a kommunikacid, az egylittmiikddés.

Gépmentés

A megsériilt repiilégépek mentése, miiszaki mentése is fontos képesség, ami szintén a reptéri
tlzoltosag feladata. Ha egy repiilégép talfut, vagy Osszebicsaklik az orrfutdja, akkor mi
nyujtunk segitséget a légitarsasagoknak a repiildgép megemelésében, eltavolitasdban a
kifutérol. Komoly bevételkiesést jelent, ha le kell zarni egy kifutdpalyat; tehat a reptéri
tlizoltosagnak nagyon lényeges feladata, hogy a lehetd leggyorsabban képes legyen egy
miiszaki mentést végrehajtani, ne kelljen megvarni a 1égitarsasag szakositott csapatait.

Sajnos balesetek mindig el6fordulnak annak dacara, hogy a repiilés még mindig a
legbiztonsagosabb kozlekedési forma. Mindennap vannak balesetek. Tucatjaval kapok e-mail-
eket nap, mint nap a kiilonb6z6 munkacsoportoktol, amelyekbdl kideriil, hogy valahol a
vilagon legalabb haromszor hetente van olyan incidens, ami reptéri tlizoltok beavatkozasat
igényli.

Egyediil nem megy

Itt is fontos kérdés a tervezés, hogy van-e elegendd eréforrds. A frankfurti repiil6tér
egyébként jol felkésziilt, de Gnmagunkban nem vagyunk elegendéek. Valojaban nincs olyan
reptér a vilagon, amely 6nmagaban, egyediil, a varosi tlizoltésagok, mas szervezetek és a
lakossag tdmogatasa nélkiil tudné kezelni egy nagy 1égi baleset kovetkezményeit. Ezért fontos
a vészhelyzeti terv megléte, illetve annak gyakorlasa. Ezt a tervet nemcsak a reptéri
hatosagoknak, szerveknek kell ismerniiik, hanem mindenkinek, aki miiveleti tamogatast nyu;jt
ezeknek. Természetesen til nagy feladat kidolgozni, illetve egy repiilégép baleset esetében
jelen lenni azonnali reagalassal, hogy személyi sériilést, illetve targyi, anyagi kart tudjunk
megelézni. Természetesen a megfeleld forrasok, erék eszkézok helyszinre szallitdsaban a
repiilétér orvosa, illetve tlizoltosag vesz részt, csakiugy, mint a helyi Onkormanyzati
mentészolgalat, illetve onkormanyzati tizoltosag. Ha van terv, akkor azt - miként a puding
probaja az evés - ki kell probalni, és annak megfelelden, a naponta novekvd kihivasokkal
szembenézve adaptalni és tovabbfejleszteni.
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A repiilétéren olykor nagyobb gyakorlatokat is szerveziink. A legtébb terv, amit a
repul6tereken kidolgoznak az 6sszes, a repiil6téren dolgozd gyorsreagalasu hivatalra,
tigynokségre vagy csapatra vonatkozik.

Nagyon fontos, hogy az Gsszes emberiink ismerje a terveket és tudja, hogy hol a helye. A
tlizoltd beavatkozasok alapjan a megfeleld eréforrasokat, embereket, berendezéseket idoben
rendelkezésre kell tudni bocsatani és idoben a helyszinre kell szallitani.



