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TUZOLTOSZEREK

avagy kiéllitocsarnok hijan mégis lathato a Ttizoltdé Muzeum értékes tiizoltoszer
gytjtemeényenek és ereklyéjének néhany darabja

BEVEZETES

A Tiizolt6 Muzeumba érkezét nagy kolténk Tompa Mihaly: Tiz szelleme cimii versének néhany
részlete kdszontheti e szentélyhez leginkéabb ill6 médon:

A tiiz az Isten, 6 az ésero, Most megtlizesit vizet, levegét,

Ové a vilag. Fenn és idelent. Majd haragjaban olvaszt, éget, 6l.
Fényben, melegben 6 uralkodik,

Alkot és szétbont, enyészt és teremt. Ott honnan megvon fényt és meleget,
Megsziin az élet, halal all eld,

Kiralyi széke a Nap, Es tSle ismét &1 lesz a holt

Int a tiizszellem s kihajt i, virag, A tiiz az Isten, 6 az éseré.

Kiallitocsarnok nem lévén a gyiijtemény néhany muzeélis tiizoltészere az intézménynek helyet
ado épulet foldszinti folyosdjan tekintheté meg.

Az érkez6, ha korbepillant a csodak vilaga tarul fel — egymas kozelében lathatok a I6vontatasi
g6z-, és benzinmotoros fecskendék, a turbdreaktiv oltdgép, vellik szemben a falon a tiizoltd térténelem
néhany nagysaganak dombormiive, jobbra a folyosé végén tanik fel egy szinte ,,matuzsalemi korg”
eszk6z a golyanyakl fecskendé, valamint egy ,,ifi” a gépjarmivel vontathatd benzinmotoros
fecskendso.

Rég-, és kdzelmult néhany technikai remeke ad itt randevit egymasnak, a szelidebb tiizeket és
igen vad langoszlopokat megfékezni képes tiizoltoszerek lathatdk itt egy csokorban, melyet nemes
személyiségek dombormiiveinek szalagja ékesit.

A Kkiallitott targyak sorrendjénél nem a megalkotas ideje a rendezé elv, ezt leginkabb két dolog
hatdrozza meg: az elfoglalhaté hely nagysaga, valamint a folyosdn val6 akadalytalan mozgas
lehet6sége.

Am a repiilésben is hasznalt kifejezéssel a mlzeum ,bevezets fényeinek” is nevezhetjik ezt az
eszkozsort, amely a kiallitétermek felé vezets Iépcsdkhdz iranyitja a vendéget.

A tarlatlatogatonak az itt kiallitott tiizoltészerek és a dombormiivek sok érdekességet
kozvetitenek, felvillantjak a tiiz elleni kiizdelem nehézségeit, meséjlikkel érzékeltetik az embernek az
6seré elleni sziintelen harcéat, bemutatjdk ennek a kiizdelemnek néhany vezénylé ,tabornokat”,
gondolkodojat, és a nagy csatdk megvivasahoz nélkiilozhetetlen technikai csodak alkotojat.

TUZOLTOSZEREK

A mosonmagyarovariak gézfecskendéje

A tiizoltoszerek sorat a mosonmagyarévari tiizoltok - 1899-ben a teplitzi Czermack fecskendd
gyarban késziilt — lovontatasi gdzfecskendsje! nyitja meg. A gyartd legfontosabb koézlendsi a

! Hazank mai teriiletén 1898-ban csak Budapestnek (4 db) és Esztergomnak (1 db) volt gézfecskendéje. Ez azért érdekes,
mert az elsé gézfecskendd elvi megalkotdi (1822) a szabadalmi levél szerint a magyar Szab6 Pal as fiai voltak. Am a gyakran
sulyté ,,magyar atok” (elsésorban a pénz és a technikai hattér hianya) miatt még a prototipust sem tudtak elkésziteni. Az els6
ilyen tiizoltoszert - talan elsd darabjat - maga grof Széchenyi Odon — févarosi tiizoltd féparancsnok — szerezte be Londonban
az 1870-es évek elején a budapesti tiizoltdk részére, melyet késébb 1872-ben a székesfévaros megvasarolt téle.



fecskendé fémtablajan (1. kép) lathatok®. Egy masikon csak az 1900-as évszam szerepel, ez azt jelzi,
hogy a fecskend6 ekkor keriilt a mosomagyaroévari tiizoltok tulajdonaba.

A gdézereji tiizoltészer (2. kép) kovacsoltvas, szinesfém, fa részei igazoljak, hogy egy szépen
Kivitelezett, esztétikus, mives eszk6z készllt a nevezett gyarban. Az koénnyen felfedezhets, hogy
g6zgép, mert egy sokak altal ismertebb gép és kozte sok az azonossdg - a kazan, a kémény, a

1. kép. A gozfecskendé fémtéblaja

Itt érdemes Kkitérni arra, hogy a
tiizoltd gépjarmivek — ma is, ha kareset
helyszinére mennek folyamatosan
megkildnboztets jelzést adnak (szirénaz-
nak). Ez a hagyomanyosan a tiizoltoi
tevékenyseghez  hozzatartoz6  tazilarma
része. A g6zfecskendék kordban — modern
elektronikus jelzéberendezések nem lévén —
a ,,larméat” — a vonul6 szeren valaki, vagy ha
tobb szer vonult, akkor - a szerkocsin helyet
foglal6 kiirtds produkalta.

A hangjelzés tobb funkciot tolt be:
figyelmeztet a veszélyre - ebben az
értelemben sok évszazadon keresztil az
embereket a kitort tiiz helyére toborozta; a
kozlekedési eszkdzok szdménak ndveke-
désével egyre erételjesebb figyelem felhivas
a szabad tovabbhaladas biztositasara — ez
szabalyként mar megfogalmazasra keril a
XIX. szazad végén készult tiizszabaly-
rendeletekben; am ott, ahol a hang elhal, ott
van a veszély. Ez ,felsz6litas” arra, hogy
bizonyossdgot szerezziink a ,,lopakodd”
veszélyrél, vagy annak létezését Kizarjuk.

lenditkerekek, a fité ,,szolgélati helye”, valamint a kazan tiiztere a g6zmozdonynal is létezik.

A gozfecskendé 50 literes kazanjat
barnaszénnel 15 perc alatt lehetett annyira
felfiiteni, hogy a g6z nyomésa 9 atmoszférara
emelkedjen. Percenkénti vizszallitasa szabad
tomlével 600 liter volt, sugara 20 méteres tomlén
és 16 mm atméroéji 16vokével 34 méterre jutott
el. Teljes sulya 1550 kg, vontatdsa két ldval
tortént. [1]

Vonulaskor — szembél nézve — a bak
baloldalén a hajté (kocsis) lt, mellette jobbra a
szerparancsnok (2. kép). A pad két oldalan egy-
egy lampatarté talalhat6. A kocsis jobb kezénél
magasodik a csavaros fék karja, amellyel
fékezéskor, vagy megallas el6tt a hatsé csaknem
ember-méreti kerekek abroncsara illeszkedo
fékpoféakat lehetett - a fékezd hatést ndvelve -
mind szorosabbra hazni, Nélkile lejtmenetben
lassitasra, vagy a tiizoltészer viszonylag nagy
sebessége esetén gyors megallasra a lovak nem
lettek volna képesek, ugyanis a mozgésbhan levé
nagy tehetetlen tdmeg a lovakat eltolta volna.

2. kép. A mosonmagyarévariak gézfecskendaje

2 K.u.k. pr. Feuerspritzen-; Pumpen- u. Maschinenfabrik; Erste Erzgebirgschte mech, Schlauchfabrik; Fabrik fiir Sanitéts-
Gerathe u.-Waegen; R. Czermack, Teplitz i/B. u. Wien. No 334; GEBAUT AM 1. 12. 1899; Fir 12 ATMOSFHAREN; BEI

R. CZERMACK; Teplitz i.B.



A goézfecskendd beszerzésével kapcsolatban a korabeli sajtd elmarasztalja a magyarovariakat,
mert véleménye szerint a magyar ipar partolasa nekik is hazafias kotelességik lenne kiléndsen akkor,
amikor a ,,g6z erejii géppel ellatott vizfecskend6ik” legaldbb olyan jok, ha nem jobbak, mint a
,»S0goroké”.[1]

A gozfecskendd (2. kép) alvazat négy kerék tartja, menet kdzbeni razkodasat a kerekekre
illeszkedd laprugok csillapitjdk. A kéttengelyes tiizoltoszer szemet gydnyorkddtet6 alkotds. Az elsé
kerekek a kisebbek, a hatsok csaknem ember nagysaguak. A kerék egyes részei keményfabdl, a -
csavarokkal rogzitett - kerékabroncs (raf) mintegy 2 cm vastag kovécsoltvashdl késziilt. A kerékagy a
tengelyre illeszked6é rézcsével van bélelve, de részét képezik mindkét oldalon a kill6kre simuld
rézidomok, ezek furatain keresztil a kiillék csavarokkal is rogzitve vannak, a belsé fémidom fogazata
a killok kozé illeszkedve ugyanezt szolgélja. A kilsé rézidomnak a keréknek a tengelyen tartasaban is
van szerepe Ugy, hogy a rajta talnyul6 tengelyvég furataban egy hozza is szorosan illeszkedé — alsé
részén rogzitheté - réz csapszeg van. Ez utobbi felsé része érdesen kiképzett lapocska, mert a
fecskendére valo feljutashoz Iépcséfokként is szolgél. A hatso tengely elétt van felfliggesztve az allé
g6zkazén (3. kép).

A kazan mogott a fiité munkahelye egy vaslemez-
hidon van kialakitva, itt a helye a széntart6 ladanak is, (a
szén utanpotlasrol kilon ,,szénkocsival” gondoskodtak).
Célszertien kialakitott rendben vannak elhelyezve a
kazdnmukodtetés - a viz betplalés, a vizzel valo feltoltés,
és leeresztés, a g6z kifavas - kezelészervei, valamint a
vizallas-mutato, a rugos biztositoszelep, a gézsip.

A duplafald  kazan fatéfelilete négyzetméter
nagysagl ez teszi lehetévé, hogy a teljes felfiités —
legfeljebb 15 perc - utdn a géznyomas elérje a szivattylk
mikddtetéshez szilkséges értéket. Ez utdbbit mihamarabb
biztositand6 a tiizérségen a kazan éllandd fiitésérdl is
gondoskodtak, igy a vonulasi parancs vétele utan a
kazdnba mar forrd vizet lehetett vezetni. A kazén
Iégkirtéjének léghuzam-szabélyzoja a felfiités intenzi-
tsanak valtoztatasat szolgalja. A két ellenlitemben dolgo-
20 gbézdugattyd mikddtetése a beeresztd szelepen keresz-
tll betaplalt nagynyomasu gozzel torténik. A viszonylag

3. kép. A gézfecskendd kazanja, hossz( felfiitési id6 miatt ez a goézerejii gép a kézi
és fiitéjének munkahelye miikédtetésii fecskendsket teljesen nem tudta kiszoritani.

A g6zdugattylk tengelyéhez a
szivattyuk  egyenletesebb ~ miikddése
celjabol egy-egy lenditokerék csatlakozik
(4. kép). A g6z ,betdplalédsa” utdn a
dugattydrudak a kéthengeres szivattylugép
hengereit ellenlitemben — felvaltva szivo,
nyomé szerepben — Uzemeltették. A
fecskendé normalis miikddését szolgéljak a
szép kivitelti szelepek, tol6zérak, az (lés
alatti 1églstok, kdzlekedd csovek, szivo és
nyomo nyilésok szerelvényei.

A kocsi-szerkezet oldalaira villa
alaki  kovécsoltvas-tartokat  szereltek,
amelyekre a 4. képen — a héttérben - lathato
mddon vannak elhelyezve a felszivo
tomlok; a tetén helyezték el a
sugarcsoveket, és egyebeket.

4. kép. A gézdugattyuk, lenditékerekek,
szivattyuk és egyéb alkatrészek




A nyomooldali kidmlé nyilasra
szerelheté két sugar szereléséhez készilt —
sérgaréz - o0szto szerelvény a kocsi bakjanak
labtart6jan lathatd (5. kép).

A goézfecskenddn vonulaskor harom
személynek van hely, ezek: a szerparancs-
nok, a hajtd (kocsis), a gépész-fiits. Ez
esetben a munkamegosztds: a gépész a
gozfecskendét ~ folyamatosan  ,,melegen
tartja”, vonulas kdzben fokozatosan felfiiti, a
karhelyen mikddteti, alland6é géznyomasrol
gondoskodik, a hajté (kocsis) hajtja, és
ellatja a lovakat, a szerparancsnok iranyitja

- a vonulast, - oltas kozben pedig - a
5. kép. A gézfecskendé oldalnézetbél szemelyzet munkajat. A kirtés mashol a
szerkocsin foglal helyet.
A szerkocsin érkezok szerelik a szivo-, és nyomo oldalt. A szerelt sugarak fuggvényéeben 1- 4 személy
dolgozik, mint csévezeto.

Tuzoltdskor a fecskendé munkdjat a szerparancsnok széval és egyezményes jelekkel
iranyitotta. A gépész-fiit6 a vonulas kezdetétdl a vaslemezhidon — a munkahelyén - tartézkodott. A
karhelyen az adott g6znyomas elérését sippal jelezte. A tobbiek kdzben megszerelték a szivooldalt, és
a sugarat, majd vizet kértek. A gépész Ujabb sipjellel kisérve meginditotta szivatty(gépet, azaz a szivo
és nyomdoldal mikddésbe lépett. A ,viz allj” jelre a gépész két sipjellel felelt és a fecskendd
mikddését beszintette, azaz a szivattyugépet leéllitotta.

A gézfecskend6t vizvezeték-halozatrol Gizemeltetni nem lehetett.

Lovontatasu benzinmotoros fecskendok

A tiizoltészerek sordba a lovontatasu benzinmotoros fecskendék kdvetkeznek. Ezek
bemutatésa elétt érdemes egy Kis kitérét tenni.

A magyar tiizoltok az elsé 6njard (maganjard) — benzinmotorral hajtott — fecskendét (a vilag
elsé tizoltoi gyakorlatban bevalt gépjarmiifecskendsjét) 1903 juliusaban kaptak meg®. [3]

A j6zanul gondolkodd ember azt hinné, hogy ez az Ujdonség, azaz a gépvontatasu ttizoltészer
megszabadithatja a l6tartds és apolas mindennapos gondjatol a tiizérségeket. Abban az idében ez
mindenképpen merész alomnak tiint ismerve az anyagi nehézségeket, és tudva, hogy a korszerisités
érdekében az allam anyagi timogatasara nem lehet szamitani. Vajon valdban ez a dént6 érve a status
quo-nak?

A folyosdn kiallitott benzinmotoros fecskend6k a mar emlitett gépjarmtifecskendénél késébb
kerultek ki a gyarakbol, és mégis l6vontatastuak. Mi lehet ennek a valddi oka?

A gépjarmiifecskendd a tlizoltasban rendre jelesre vizsgazott, &m vonulas kdzben gyakran
felmondta a szolgalatot. Erre tekintettel a szakemberek gy vélték, hogy az ilyen tipusi gépjarmuivek
tiizoltoi szolgalatra nem alkalmasak, a lovakkal vontatott szerek biztosabban mozognak. igy maradt a
I6vontatas, csak a fecskendst mikddtette a motor®.[2] A szakvélemény val6ban nyomds érv, am az
akkor mar kibontakozé gyors technikai fejlédés mast is tizenhetett volna a szakértoknek.

A benzinmotorok iddvel korszeriibbek lettek, am a lévontatds csak lassan sziint meg,
Budapesten az él6 vonder6 még 1931-ben is szolgalatban volt, és ahogy a pécsi és a petéhazi

3' MINAROVICS Jéanos: A vilag elsé tiizoltoi gyakorlatban bevalt benzinmotoros gépjarmii-fecskendéje. (Tiizolté Mazeum
Evkdnyve 1984. 157. oldal).

4 SZILAGYI Janos — SZABO Karoly: A tiizrendészet fejlédése az 8skortél a modern idskig. (BM. Konyvkiad6, Budapest
1986. 293. oldal).



benzinmotoros fecskend6 esetében is igaz vidéken még nagyon sokdig a 16 maradt a legfébb

vontatders, foleg anyagiak miatt®.

A bemutatasra kerll fecskendék
benzinmotorjait — mivel ebben az idében az
oninditd  (elektromos berendezés) nem
lehetett tartozéka a motoroknak - kivétel
nélkial kurblival (forgatokarral) kellett
inditani.

Hagyoméanyosan az elsé kerekek
elfordulasét forgbzsamoly biztositja.

Pécs varos benzinmotoros fecskenddje

Pécs eldljarésaga 1907-ben - a
varosban tartott ttzoltészer Kkidllitason —
vésarolta meg hivatasos tizoltdsaga szamara
ezt (6., 7., 8. kép) a Kohler gyartmanyd
benzinmotoros fecskendét.

Kéthengeres 10 l6er6s Csonka-féle
benzinmotor hajtotta meg a két alléhengerti
szivattyut, mely 8 atmoszféra nyoméssal
legfeljebb 450  liter vizet széllitott
percenként. Teljes sulya a felszerelésekkel
egyutt 1378 kg. Pécsett 1951-ig volt
hasznalatban. Szamos tiizesetnél
eredményesen dolgoztak vele, igy példaul
1921-ben anndl a borgyéri tiznél, mely
vasarnap 16 O&rakor keletkezett és kedd

6. kép. A fecskendé elsé része

reggel 5 Oraig tartott — a fecskendd
egyfolytaban kifogastalanul miikodott.

7. kép. A fecskendé oldalnézetben

A pécsi  fecskendd
Osszbehatdsat tekintve - az
uralkod6 barna szin miatt -
Iényegesen ,szlirkébb”, mint a
magyarovariak go6zfecskenddje,
annak ellenére, hogy még itt is
elég sok szinesfém szerkezeti
elem van. A  kovéacsoltvas
térhdditdsa  szembet6tls. Az
dsszbenyomast egyébkent Iénye-
gesen befolyasolja az is, hogy az
itt alkalmazott er6gép - a benzin-
motor - sokkal egyszeriibb
szerkezet, mint a g6zgeép.

A fecskend6 alvazat
négy kerék tartja egy kétten-
gelyes kocsiszerkezetet képezve.
A fecskendé  menetkdzbeni
razkodasat laprugok csokkentik.

® A tiizoltok anyagi nehézségeik miatt nem, vagy csak nehezen tudtdk megvasarolni a legkorszeriibb tiizoltoszereket, igy a
mar birtokukban levéket nagyon megbecsiilték, 6vtak, a leheté leghosszabb ideig tartottdk szolgalatban. Ennek bizonyitéka
az is, hogy a vidéki tiizoltok sok telepiilésen még az 1960-as években is lévontatast kézifecskendével vonulnak tiizet

oltani.



A hatsé kerekek lényegesen nagyobbak, mint az elsék. A kerék (6. kép) keményfabdl késziilt,
amelyet csvarokkal rogzitett kovacsoltvas abroncs fog egybe. A kerékagy a gdézfecskendénél
leirtakhoz hasonldan van kialakitva, a kerék rogzitése is csaknem azzal analdg, am a bels6é fémidom
kovécsoltvas, a tengely végét egy a kilsé fémidomra csavarhatd fedél takarja. A koélsé rézidom a
masodlagos funkcidja szerint érdesen kiképzett Iépcséfok. A kocsiszerkezet elsé tengelye folott a bak,
a hatso tengelye folott a benzinmotor, koz6ttiik a szivattygép (fecskendé) van elhelyezve (7. kép).

A bak menetirany szerinti jobboldalan (lt a hajtoé (kocsis), mellette a szerparancsnok foglalt
helyet. Maga a bak (6. kép) ladaszeriien kiképzett, a labtarto felé nyithat6 ajtaja van, benne kilonféle
segédanyagokat taroltak. Két oldalan kovacsoltvas lampatartok vannak. A fékezést egy — kilonféle
fékhatast biztositod helyzetekben rogzithets - karos kézifék szolgalja. A kar hizasakor a hatso kerekek
abroncsara a fékpofak egyre jobban raszorulnak, és fokozzak a fékezoerét.

A bak oldalfalan a gyart6 cég emblémajat helyezték el (a felirat: Kéhler Istvan fecskendd,
tiizoltoszer, szivattyd és gépgyar Budapest). A bak mogott — rd merdlegesen egymasnak hattal egy-egy
kétszemélyes kovacsoltvas vazra szerelt lés van mas személyek — koztlk a kirtds - részére. Alatta
lathatok a rézbol készalt 1égistdk, szivd és nyomo szerelvényekkel ellatott kéthengeres szivattylgép
(fecskend6). A kocsi-szerkezet két oldalan kovécsoltvas villak szolgélnak a szivotomlok
elhelyezésére, a héattérben lathaté maédon. A tetén egy viztartaly van, melynek tetején, valamint
mellette egy kosarszerii tartéban kilonféle szerelékeknek, a kosar hatsé részén a sugarcséveknek van
hely. A hétso tengely feletti fémhazban van a Csonka féle benzinmotor (7., 8. kép), a kezelé-
szerveinek egy részét a hazon kivil helyezték el, a hdz mogott lathatd az lizemanyag tartaly.

A benzinmotor a tengelyére
szerelt lassit6  fogaskerék  attételen
keresztul elleniitemben mikodteti a két

szivatty(t, a sziv6 oldali légust - takarva - B .\-‘k\v‘\'&v‘\v‘\v‘ i ¥
alacsonyabban helyezkedik el, minta-7. | & L }‘r: \‘! 4
képen el6térben lathatd — nyomooldali. | = \" “ }“\‘\\&‘ l
Ennél a benzinmotoros fecskendénél mar | - ; ’ A\Q.o‘n CORE:

mérémiiszer is segiti a kezészemély
munkajat. A motor inditdsa kézi erdvel
(kurblival) tértént.

A motor fémhazanak oldalfala
nyithatd. A benzintartaly rézbél készult.

A fecskendé személyzete: a
szerparancsnok, a hajté (kocsis), a kirtos,
a fecskendé kezeld, sugércsé-kezeldk.

A fecskend6 vizhéldzatrol nem
Uzemeltetheté. Ttzoltdskor a munkét a
szerparancsnok  vezényszavakkal  és
egyezményes jelekkel iranyitotta.

,»Agrasztd” benzinmotoros vandordij-
fecskendd

Az 1926. november 30-i kdzgyilésen
a Pest megyei Tuzoltészovetség gy
hatarozott, hogy ezt a fecskendét a 3 évenként
megrendezésre  keril6  megyei  tiizolto
versenyeken a legjobb eredményt elérd
csapatnak vandordijként adjak.

1928-ban a Kkispesti, 1931-ben a
keceli, majd 1934-ben a pestszentlérinci,
1937-ben pedig a pestdjhelyi 6nkéntes
tlizoltok csapata nyerte el. A fecskend6 1928-
ban Kohler Istvan fecskendd, tizoltdszer,

szivattyl  és  gépgyaraban  Budapesten 9. kép. A vandordij fecskendé elsé része
(Kgbanyan) készilt.




Ennek a ttizoltdszernek a csillogd réz szerelvényei a pécsi fecskendd emlitett szlirkesegét
némiképpen feloldjak.

A kocsi-szerkezet (10. kép) kétengelyes, a felépitmény laprugokkal illeszkedik a tengelyekre.
A ladaszertien készilt bakon két személy (hajto /kocsis/, szerparancsnok) részére van hely. A fékezést
a labtartdé kozepéhez szerelt — a hatsd kerekek abroncsara illeszkedé fékpofakat mozgaté -
karosszerkezet biztositja.

A hatsé kerekek (11. kép) nagyobbak, mint az els6k. A kerekek a pécsi benzinmotoros
fecskend6nél méar bemutatott moédon vannak kivitelezve, a tengelyvégre illeszkedé fémidom a

10. kép. A vandordij fecskendé kézépsé része 11. kep. A vandordij
fecskendé hatso része

csavaros lezaro fedél itt sem hianyzik, a kilsé fémidom szerelvény lépcséfokul szolgél a fecskendére
vald fellépéshez.

Az els6 tengely folott a bak, a hatsé folott a benzin motor, k6zo6ttik a centrifugal szivattyl
talalhat6 (10. kép). A bakon kilakitott ladanak a labtart6 felé nyithato ajtajai vannak, benne kilonféle
segédanyagokat taroltak. A bak két oldalan kovécsoltvas lampatartdkat helyeztek el.

A bak mogott (11. kép) — rd merblegesen egymasnak hattal egy-egy kétszemélyes
kovécsoltvas vazra szerelt (lés lathat6. A motor felett egy fémvazas kosar van, a hatsé oldaléara szerelt
Uzemanyag-tartallyal, a szemben levé oldalan kaptak helyet a sugércsdvek. A koséar alatt talalhat6 a
rézbol készilt hiitéviz tartaly.

A centrifugédl szivattyGt a motor
tengelye kozvetlenll forgatja meg. A be-
(szivo oldali), és kiomlé (nyomd oldali)
nyilasokra rogzitett szerelvények rézbél
készliltek.

A kéthengeres benzinmotort a 12.
képen lathatd6 mddon helyezték el. A
gyartok sok elemet, szembetiiné moédon a
csovek nagy részét, szinesfémbol — rézbol —
készitették.

A fecskend6 személyzete: a hajtd
(kocsis), a szerparancsnok, a szivattylgép
(fecsken-doa), sugarcso-kezeldk. A
tiizoltészer vonulaskor a hajté (kocsis), a
szerparancsnok a bakon, a tobbiek a 12. kép. A kéthengeres benzinmotor
mogottik 1évé padokon foglaltak helyet.

A fecskend6 munkajat a szerparancsnok vezényszavakkal és egyezményes jelekkel iranyitotta.
A szivattyugép kezelé munkéjat méromuszerek is segitik. A fecskendé vizvezetékrol is izemelhetett.




Petohaza kdzség benzinmotoros fecskenddje

A sort Petéhéaza ,,pirosha 6ltozott”

benzinmotoros fecskendéje zarja, melyet a kisalfoldi

telepiilés a kdzeli Sopronban Selternhofer Frigyes és fiai tiizoltdszer gyaratol vasarolt.

A kocsiszerkezet két tengelyes, laprugokkal illeszkedik a kerekekre. A fabol késziilt kerekeit
kovécsoltvas abroncs fogja egybe. A kerékagy a mar kordbban bemutatott fecskendékéhez hasonlé
modon késziilt. Am itt a belsé és kiilsé rész is kovacsoltvas. A tengelyvéget lefeds rézbsl késziilt
csavaros fedél sem hidnyzik. Ez utobbi az els6 keréknél at van torve és rajta at nyulik ki egy a
tengelyvégre illeszked6 karos lapocska, amely a bakra fellép6é szamara Iépcséfokot képez. A kerékagy
kulsé idoma érdesen kiképzett, amely méasodlagos szerepben a hatso kerekeknél Iépcséfokul szolgal.

13. kép. A fecskendé elsé része

A Kocsiszerkezet elsé része
(13. kép) — a mar bemutatottakhoz
hasonl6. A bakon a kocsisnak és a
szerparancsnoknak van helye. A karos
kézifék a bak szélén van elhelyezve. A
kovacsoltvasbdl készult kéztartdé és
hattdmla  egy  szerkezeti  elem.
Csavarokkal van régzitve a
keményfabdl késziilt (lésdeszkakhoz
mind a bakon, mind a r& merélegesen
elhelyezett kétszemélyes padoknal. A
bak ladaszerti a labtarto felé nyilo
ajtoval, a fém lampatartok az oldaldhoz
vannak rogzitve. Az elsé kerekek
szabad mozgasat  forgd-zsamoly
szolgélja. A bak mogott egy fémvazon
helyezkedik el a centrifugal-szivattyii
(fecskendé) — a képen kissé takarva.

T \¥ 4

A fecskendé négyhengeres benzin-
motorja a ,Petéhdza kozség” feliratl
fémhézban van elhelyezve (14. kép). A motor
egy lassitd Aattételen keresztil mikodteti a
centrifugal-szivattydat, amelynek szivo-, és
nyomooldali szerelvényei rézbol késziltek.

15. kép. A fecskendé hatulrdl nézve

I

14. kép. A fecskendé héatso része

A fecskendé  kezel6jének  munkajat
meérémuszerek (15. kép) is segitik. A baloldalon a
motorhaz alsé részén a gazkar, kozépen alul az
inditékar (kurbli) lathat6. A motorhdz két oldalan a
tomlok tartasara kovacsoltvas villak helyezkednek el.

A fecskendd személyzete: a hajtd (kocsis), a
szerparancsnok, a fecskendé kezeld, sugarkezelék. A
fecskend6 munkéjat a szerparancsnok vezény-
szavakkal és egyezményes jelekkel iranyitotta.



Turbéreaktiv oltégép (TRO)

A folyos6 végén a - magyar hadseregben 1951-ben rendszeresitett - MiG-15 tipusu
hangsebesség alatti vadaszrepiil6-gépének szolgalatbdl méar levaltott gazturbinds sugarhajtomiivével
épitett TRO oltdanyagot elballitd része lathatd. A szegedi tiizoltésagnal 1969-t61 1978-ig allt
készenlétben. A TRO-t egy ZIL
terepjard gépkocsi alvazara épitették.

Mikodési elve: nagysebességii
égéstermék  gazaramaba  percenként
5500 — 6000 liter vizet nyomnak be,
amit apré részekre porlasztva 40
méterre is eljuttat, de legeredményesebb
hiit6 és oltdhatdsat 15 — 20 méter
tvolsagban fejti ki. Kitort koéolaj és
foldgaztiizek oltasara kivaldan alkalmas.

A TRO oltéanyag ellato
rendszere (16. kép): levegd beszivd és
lizemanyag ellatdé részbol (s6tétszinii)
(17. kép) és gazturbinas 16
sugarhajtomibsl  (ezistszi-nii) all. A
vizet harom kilonds alakd sugarcsé
fecskendezi be a nagy-sebességi
gazsugarba.

. kép. A MiG-15 hajtomiives TRO oltéanyag
ellatd része

A TRO oltasi mechanizmusa a hémérseklet
csokkentésére és oxigén elvonasra (a
langoszloptdl a levegé elzérasara) épll,
amelyet megtestesit:

- a nagy sebességii, forrd égéstermékbdsl allo
gazsugar favohatasa,

- a gazsugar langoszlopot befedéhatasa,

- a gazsugarba befecskendezett viz porlasztésa,
ennek eredményeként az ég6 fellletre jutd
vizg6z elpérologtatésa révén a hiitéhatas,

- a vizg6z légnemii anyagga vald
atalakulasakor a térfogat névekedéssel egyutt
jaré expanziv, vagy toléhatas.

— . A turboreaktiv  oltdberendezéssel
17. kép. A TRO levegé, és Uzemanyag ellato torténé oltasi technika alapfeltétele egy
rendszere nagyméretii viztarozo épitése és feltdltése, mert
a vizfelhasznaldas az oltas befejezéséig tobb

ezer m® is lehet.
A gazsugarba befecsken- :
dezett viz mennyisége percenként > : "
mintegy 6 m> Ezen kivil az
atizzott elemek hatéseérsl s
gondoskodni kell. A langoszlop
ismételt megjelenése a feltdro
gdz, vagy olaj belobbanasanak
megakadalyozdsa gy torténik,
hogy a langoszlop megsziinése
utan a kornyezetet meghatérozott
ideig hiiteni kell. A faklyatiizek
esetén a langoszlop kdzelében
1000C° hémérséklet uralkodik,
ilyen nagy hében a védéruha

=

18. kép. A MiG-21 hajtémiivekkel épitett TRO
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sem nyUjt kell6 védelmet ezért a levegé hutésérél folyamatosan gondoskodni kell. Az el6zéeket
feltétlendil figyelembe kell venni a vizsziikséglet kiszamitasakor, a viz a kodzvetlen kdzelben vald
tarolasa a sikeres oltasnak elengedhetetlen feltétele.

A Kuwaitot is megjart, MiG-21
szuperszonikus  (hangsebesség  feletti)
repul6-gép  hajtomtiveivel (2  db)
rendelkezé lanctalpas harcjarmiire épitett
TRO (18., 19. kép) fényképe a bemutatott
oltogép  kozvetlen  kozelében  van
kifliggesztve.

Az els¢ Obol haborat lezard
szakaszban ez a turbdreaktiv oltogép
(TRO) Kkitiinére vizsgézott tobb olajkat
,_ _ tuzének az eloltasaval. Nemzetkozi
— hirnevet a ,Big wind” (nagy szél),

. . o " ] pancélos tizoltd, vagy tiizoltd pancélos
19. kép. A MiG-21 hajtémiives TRO oldalnézetben elnevezéssel szerzett.

Goélyanyaku fecskendé

A kiéllitott  tiizoltdszerek
»-matuzsédlemi kord” darabja egy
Idvontatasti  golyanyakd fecskend6
(20. kép), amelyet a felirata szerint
Johan Ruepprecht készitett
(verfertiget von Johan Ruepprecht).
llyen szerkezetii, léglsttel rendelkezé
kézi hajtasu fecskendoket mar az
1600-as évektdl készitettek.

A fecskendé kéttengelyes, a
hatso kerekei lényegesen nagyobbak
az elséknél, ez utdbbiak elfordulédsat
forg6zsamoly biztositja. A légusttel
ellatott kéthengeres szivattylgép a
viztarold kad kozepén van elhelyezve.

A hajtékar végére a viztarolo
medence falan tartdkba helyezett

rudak szerelhetsk, igy mindkét 20. kép. Golyanyaku fecskendé
oldalon tébb személy dolgozhat
egyszerre.

A fecskend6 folyamatos munkéjahoz legalabb 16-20 személy sziikséges. Ugyanis a viztartaly
vodrokkel valo feltoltésérol is jo néhany személynek gondoskodni kell, masok (zemeltették a
szivattylgépet (fecskendét), egy személy a vizsugarat irdnyitotta a tiizre.

A fémbdol készilt szerkezeti elemek zome kovécsoltvasbol, a
golyanyak rézbdl készilt. Vonuléskor a fecskendé bakjan a hajtd, és a
szerparancsnok foglalt helyet, az utobbi egyben kirtés is (volt,
lehetett).

Gépjarmivel vontathato benzinmotoros fecskendé

Ezt az autval és emberi erével is vontathatd négyhengeres
benzinmotoros fecskendét a tablacska szerint (21. kép) a Teudloff-
: Dittrich budapest-Kispesti armatura-, szivattyd-, és gépgyar 1926-ban

21. kép. A fecskendgt | gyartotta.
gyarté cég embléméaja Szivattyujat, mely 80 méter emelési magassagra 12 atmoszféra
maximalis nyomassal 500 liter vizet szallitott, 20 l16erds, négyhengeres
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motor hajtotta. Légtelenitésre egy — a szivattyu tengelyével kapcsolt — dugattyus légszivatty szolgalt.
A kismotorfecskendék gyorsitemii elterjedése kiszoritotta a fecskendék sorabdl.

A Kkocsi-szerkezet (22. kép) egytengelyes, a kerekekre illeszkedd laprugék gondoskodnak a
vontatas kozbeni lengéscsillapitasrol. Uzembe helyezés eldtt, azaz a gépjarmirdl valo lekapcsolas
utan, a kerekek, valamint el6l egy, hatul két kitmasztd kar biztositja a szer stabil telepitését.

A kerekek fabol, az abroncs, a kerékagy kovacsoltvasbol készilt. A kereket a tengelyen, a
tengelyvégen atmend csapszeg tartja meg, melyet egy kerékagyra csavarhat6 fedél takar. A kiilloket a
kerékagy belsé és kils6 szerelvénye tartja egybe gy, hogy azok a killékre illeszkednek és az azokon
egyenld tavolsagban athaladd csavarokkal vannak rogzitve.

a7 14

22. kén. A fecskendd oldalnézetbal

23. kép. A fecskendé ellilsé része

A benzinmotor egy fémhazban helyezkedik el, a hdzon elére nyuld tet6 ald van szerelve a
rézlemezbdl késziilt Uzemanyag-, és viztartaly, alatta kapott helyet a két 1épcsés centrifugal szivattyu.
(Ez utdbbi alkalmazasa a feltétele annak, hogy a fecskend6t vizhal6zatrél is lehessen Gizemeltetni.)
Elétte allo-helyzetben lathatdk a sugarcsdvek. A kocsi-szerkezet két oldalan kovacsoltvashol késziilt
villas tarték adnak helyet 2-2 darab szivotomlének. A tomlok egyittes hosszabol lehet kdvetkeztetni
arra, hogy milyen mélyrol volt képes a fecskendd a vizet felszivni.

A motorhaz hatoldalan jelzémuszerek, a motor kezelészervei, és a gyartd emblémaja talalhato.
A fecskendd ellils6 részén (23. kép) - a hattérben - mérémiiszerek, a nyomdoldal nyit6-zard kerekei,
az allo-helyzeti sugarcsovek, a felszivo tomlok lathatdk.

Vonuléskor a tiizoltdszer kiszolgald személyzete a szerkocsin foglalt helyet.
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AZ IRASMUBEN TALALHATO KEPEK JEGYZEKE
(A felsorolt képeket a szerzg készitette, illetve egyesek — 2. és 17. és 30. - a Ttizolté Mdzeum archivumabdl valdk.)

1. kép. A gézfecskendd fémtablaja 2. kép. A mosonmagyarovariak
g6zfecskenddje



3. kép. A gozfecskend6 kazanja, és
fat6jének munkahelye

4. kép. A gbézdugattydk, lenditékerekek,
szivattyUk és egyéb alkatrészek

5. kép. A g6zfecskendd oldalnézetbdl

6. kép. A fecskend§ elsé része

7. kép. A fecskendé oldalnézetben

8. kép. A fecskend hatso része

9. kép. A véandordij fecskend6 elsé része.
20. kép. A vandordij fecskend6 k6zépsé
része

21. kép. A vandordij fecskendd hatso
része

12. kép. A kéthengeres benzinmotor

13. kép. A fecskend§ elsé része

14. kép. A fecskendd hatso része

15. kép. A fecskendd hatulrdl nézve

15. kép. A MiG-15 hajtomiives TRO
oltéanyag ellato része

17. kép. A TRO lizemanyag ellaté
rendszere

18. kép. A MiG-21 hajtomivekkel épitett
TRO

19. kép. A MiG-21 hajtémiives TRO
oldalnézetben

20. kép. Gélyanyaku fecskend6

21. kép. A fecskendét gyarto cég
emblémaja

22. kép. A fecskendé oldalnézetbdl

23. kép. A fecskends eliilsé része
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